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DRODZY 

CZYTELNICY! 

Zgodnie z zapowiedzią, od numeru 
kwietniowego zmieni się kształt grafi¬ 
czny „Modelarza ”. W historii naszego 
pisma jest to moment przełomowy. 
Myśleliśmy o takiej zmianie od dawna, 
ale decyzja zapadła, gdy przyszło nam 
przenieść produkcję „Modelarza ” do 
innej drukarni. Z listów i telefonów 
wiemy, że większość.modelarzy odnosi 
się do tych zmian z aprobatą. Ci, którzy 
uważają, że nie forma a treść decyduje 
o poziomie „Modelarza ” też w zasadzie 
nie są przeciwni zmianom, pod warun¬ 
kiem, że będzie on dostępny dla każdej 
kieszeni. 

Staraliśmy się, w miarę możliwości, ten wa¬ 
runek spełnić. Nowy „Modelarz” będzie kosz¬ 
tował 2 zł (20 000 st zł). Naszym zdaniem jest 
to cena jeszcze do przyjęcia dla każdego mo¬ 
delarza. To prawda, że obecna podwyżka jest 
znacznie wyższa od tych które miały miejsce 
poprzednio. W zamian jednak otrzymują Pań¬ 
stwo pismo o podważ szonej estetyce i bar¬ 
dziej nowoczesne. Mając na uwadze wzrost 
kosztów produkcji, postanowiliśmy zmienić 
przede wszystkim te elementy, które mają 
znaczący wpływ na jakość zdjęć i planów, 
tj. technikę druku i jakość papieru. Do 
dotychczasowej objętości dokładamy 4 
strony w postaci sztywnej kredowanej 


okładki (obustomnie kolorowej). Cały nakład 
JModelarza” otrzyma oprawę zeszytową. 
Nadal połowa objętości będzie w kolorze 
czarno-białym. 

Nie zmieni się także układ tematyczny 
„Modelarza”. Kolejność bloków będzie taka 
sama jak w starej formule. Jak zwykle pier¬ 
wsza połowa będzię poświęcona modelar¬ 
stwu lotniczemu i rakietowemu. Następnie 
modelarstwo okrętowe i samochodowe. 
Znajdzie się także miejsce dla modelarzy ko¬ 
lejowych, plastykowych i kartonowych. Stro¬ 
ny 4i5 to modelarskie aktualności. Na ostat¬ 
niej stronie okładki, jak zwykle, fotocieka- 
wostki. Nie zabraknię też informacji z kraju i 
ze świata oraz aktualności modelarstwa lotni¬ 
czego i kosmicznego. Spis treści — nowość 
— na stronie 3. 

Mamy świadomość tego, że „Modelarz ” 
przy swym szerokim zakresie tematycznym 
jest zbyt mały objętościowo. Będziemy więc 
dążyli sukcesywnie do zwiększenia liczby je¬ 
go stron. Planujemy w niedalekiej przyszłości 
uatrakcyjnienie naszego pisma poprzez 
wkładki z planami w formacie Al. Będzie to 
niejako reaktywowanie „Planów Modelar¬ 
skich”, które jeszcze nie tak dawno ukazywa¬ 
ły się. Spełni to z pewnością oczekiwania wie¬ 
lu modelarzy. 

Mamy nadzieję, że w odczuciu Państwa bę¬ 
dzie to ten sam Wasz „Modelarz”, tylko dużo 
lepszy. Z wdzięcznością przyjmiemy wszelkie 
Państwa uwagi i opinie. Prosimy także o wy¬ 
rozumiałość, jeśli nie wszystko uda się tak jak 

P° w ^ nno - Zbysław Gontarz 

redaktor naczelny 


Młodzi 
Modelarze 
Lotnicy 
na Start 

Tradycyjnie (od 27 lat) na 
wszystkich lotniskach sporto¬ 
wych w Polsce zostaną zorga¬ 
nizowane z okazji Międzynaro¬ 
dowego Dnia Dziecka zawody 
dla najmłodszych modelarzy 
(młodzików) p.n. „Młodzi Mode¬ 
larze Lotnicy na Start”. Rywali¬ 
zacja odbędzie się w klasach 
modeli latających FI A1/2, F1H, 
FIG, F1J, F2B, F4S, S3A. Zwy¬ 
cięzcy w ki. FIH, FIG, FI J, F2B, 
F4S kwalifikują się do Mi¬ 
strzostw Polski Młodzików, któ¬ 
re odbędą się 14—16 czerwca 
br. na terenie Wyższej Szkoły 
Oficerskiej Sił Powietrznych w 
Dęblinie. 

W roku ubiegłym zawody te 
zorganizowało 40 aeroklubów 
regionalnych. Udział w tych 
imprezach wzięło 2326 zawod¬ 
ników. Wszystkich młodych 
modelarzy, także niezrzeszo- 
nych w klubach modelarskich, 
serdecznie zapraszamy do 
uczestnictwa w zawodach. 
Szczegółowe informacje doty¬ 
czące również regulaminu mo¬ 
żna uzyskać w najbliższym ae¬ 
roklubie regionalnym. □ 



WYNIKI PUCHARÓW ŚWIATA ’9S 


CIAM ogłosiła oficjalne 
wyniki Pucharów Świata 
rozegranych w 1995 r. W 
modelarstwie kosmicznym 
przeprowadzono 8 imprez 
międzynarodowych, w tym 
zawody w Muszynie i Ryb¬ 
niku w Polsce. Zwycięzca¬ 
mi zpstali: w klasie S8E — 
Józef Jasso ze Słowacji, w 
klasie S6A — Antonio Maz- 
zaracchio z Włoch i w kla¬ 
sie S7— Tibor Gira ze Sło¬ 
wacji. W klasach modeli 
swobodnie latających od¬ 
było się 30 imprez między¬ 
narodowych, w tym zawo¬ 
dy w Krakowie. W klasie 
* 


FI A zwyciężył Gerhard 
Aringer z Austrii, F18 — 
Igor Vivtchar z Ukrainy, 
FIC — Kaarle Kuukka z 
Finlandii, a w klasie F1E — 
Milan Vala$tik ze Słowacji. 
W kategorii modeli na 
uwięzi zorganizowano 14 
zawodów, w tym w Wie- 
rzawicach w Polsce. Naj¬ 
lepsi byli: w klasie F2A i 
F2B — Gerard Bilion z 
Francji, F2C — Fisher i 
Stranik z Austrii, a w klasie 
F2D — Paweł Kucera z Re¬ 
publiki Czeskiej. 

□ 


Modelarze 

gośćmi prezesa LOK 



28 grudnia ub. r. w obec¬ 
ności przedstawicieli 
Urzędu Kultury Fizycznej i 
Turystyki — Ryszarda Wy- 


soczańskiego i Zdzisława 
Strzemiecznego odbyło się 
spotkanie prezesa i człon¬ 
ków Prezydium Zarządu 


Głównego LOK z wyróżnia¬ 
jącymi się modelarzami 
zrzeszonymi w klubach Li¬ 
gi Obrony Kraju. 


W dowód uznania za bar¬ 
dzo dobre wyniki sportowe 
w roku 1995, UKFiT przyz¬ 
nał im medale „Za wybitne 
osiągnięcia sportowe". 

Złote otrzymali: Rudolf 
Rzepczyk, Herbert Bonk, 
Jacek Taborek i Marian 
Taborek za wyniki uzyska¬ 
ne w Mistrzostwach Świata 
Modeli Pływających (Iława 
— Polska). 

Srebrny stał się trofeum 
Mariusza Sokołowskiego za 
punkty zdobyte w Mistrzo¬ 
stwach Świata Modeli Pły¬ 
wających (Iława — Polska). 

Na brązowy medal zasłu¬ 
żyli: Rafał Nitecki i Janusz 
Kusz wynikami wywalczo¬ 
nymi w Mistrzostwach 
Świata Modeli Pływających 
w Iławie oraz Grzegorz 
Suwalski, Jakub Kremski i 
Tomasz Sawicki — na 


18 grudnia ub. r. w 
hotelu „Victoria" w 
Warszawie, odbyła się 
uroczystość wręczenia 
nagród, przyznanych 
trenerom przez prezesa 
Urzędu Kultury Fizy¬ 
cznej i Turystyki Stefa¬ 
na Paszczyka, za wybit¬ 
ne osiągnięcia sporto¬ 
we w 1995 r. 



Wśród bardzo wielu 
wyróżnionych znaleźli 
się także trenerzy dzia¬ 
łający w Lidze Obrony 
Kraju. Nagrody otrzy¬ 
mali: trener w klasie 
FI-El i ECO modeli 
pływających w LOK 
Poznań — Andrzej 
Czarczyński, trenujący 
juniorów modeli ża¬ 
glowych w klubie mo¬ 
delarskim w Witkowie, 
LOK Kalisz — Maciej 
Barszcz, instruktor mo¬ 
delarni przy M DK 
Chełm z LOK Lublin — 
Jakub Kremski i ins¬ 
truktor w klubie mode¬ 
larskim „Wodnik", LOK 
Poznań — Józef Że- 
berski. 

Imprezę zorganizo¬ 
wał UKFiT. Obecni byli 
wysocy urzędnicy pań¬ 
stwowi, m.in. szef 
Urzędu Rady Ministrów 
Marek Borowski, mini¬ 
ster zdrowia i opieki 
społecznej Jacek Żo- 
chowski oraz przed¬ 
stawiciele wszystkich 
związków sportowych 
w Polsce. Zarząd 
Główny Ligi Obrony 
Kraju reprezentował 
Sławomir Grzechnik — 
dyrektor Biura ds. 
Sportów Obronnych i 
Politechnicznych, (eg) 


Mistrzostwach Świata Mo¬ 
deli Żaglowych w Niem¬ 
czech. 

Niektórzy sportowcy i 
działacze otrzymali także 
dyplomy honorowe i na¬ 
grody pieniężne. 

Członkowie prezydium 
ZG podkreślili bardzo do¬ 
brą współpracę LOK z UK¬ 
FiT w rozwijaniu i popula¬ 
ryzacji sportów masowych 
i w uznaniu wieloletnich 
zasług prezes LOK płk mgr 
Grzegorz Jarząbek odzna¬ 
czył dyrektora Departamen¬ 
tu Organizacji i Kultury Fi¬ 
zycznej Ryszarda Wysoczań- 
skiego srebrnym medalem 
„Za zasługi dla LOK". 

ELŻBIETA GAWEŁ 
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XII Mistrzostwa 
Polski 


LOTNICZYCH 

MODELI 

REDUKCYJNYCH 


rod koniec października 
1995 roku w Dąbrowie 
Górniczej odbyły się XII 
Mistrzostwa Polski Lotni- 
czych Modeli Redukcyj¬ 
nych klas F4IA do D. 
Organizatorem imprezy był 
Aeroklub'Śląski, MOSiR i 
Szkoła Podstawowa nr 32. 
Uroczystego otwarcia mi¬ 
strzostw dokonała instruk¬ 
tor Łucja Oślizło — kie¬ 
rownik modelarstwa lotni¬ 
czego w Aeroklubie Ślą¬ 
skim — wręczając wszyst¬ 
kim zawodnikom okolicz¬ 
nościowe dyplomy uczest¬ 
nictwa oraz pamiątkowe 
odznaki. 

Mistrzostwa te były bar¬ 
dzo dobrze zorganizowane 
i odbywały się w miłej, 
sportowej atmosferze. Du¬ 
ży wpływ na przebieg im¬ 
prezy miało zainteresowa¬ 
nie nią burmistrza Dąbrowy 
Górniczej, dyrektora Aero¬ 
klubu Śląskiego oraz dy¬ 
rektora Szkoły Podstawo¬ 
wej nr 32, w której odbywa¬ 
ły się zawody. Ogółem 
oceniono 55 modeli. 

Szczególne podziękowa¬ 
nia należą się nie tylko 
organizatorom, również 


Najlepsza diorama 
XII MP. Wykonawca 
Artur Wałachowski 
— złoty medal w kl. 
F4ID (juniorzy). 


zakładom pracy i związkom 
zawodowym sponsorują¬ 
cym zawody. 

Zakończenie Mistrzostw 
Polski miało bardzo uro¬ 
czystą oprawę. Każdy mo¬ 
delarz, który stanął na po¬ 
dium, otrzymał poza meda¬ 
lami i dyplomami ARP oko¬ 
licznościowy puchar i na¬ 
grody rzeczowe. 

Jarosławowi Tłuszczowi 
przyznano nagrodę Grand 
Prix za najlepiej wykonany 
model w kategorii senio¬ 
rów, a Arturowi Wałachów- 
skiemu to samo wyróżnie¬ 
nie — za najlepszy model w 
kategorii juniorów. Uhono¬ 
rowano także Bartka Horo- 
sza i Mariana Krzyżana — 
najmłodszego i najstarsze¬ 
go zawodnika mistrzostw. 

KRZYSZTOF 

WOLFRAM 

Fot. Przemysław Skulski 


Hurricane Mk. I — złoty medal w klasie F4IA 
(seniorzy) — 89.3 pkt . 



Bf-109G — złoty medal w klasie F4IB (junio¬ 
rzy) — 76.5 pkt. 




WYNIKI 


Klasa F4IA — seniorzy 

1. Andrzej Wasiak — 

2. Ryszard Kapuściński — 

3. Paweł Basiński - 

Klasa F4IA — juniorzy 

1. Rafał Modrzejewski — 

2. Robert Balcerzy* - 

3. Marcin OczkowsKi - 

4. Michał Szreniawski - 

5. Hubert Michalski — 

Klasa F4IB — seniorzy 


1. Jarosław Tłuszcz — 

2. Mieczysław Marciniszyn — 

3. Grzegorz Leśniak - 

4. Piotr Ozga - 

5. Jarosław Iwaniuk — 

6. Roman Suplicki — 

7. Przemysław Skulski - 

Klasa F4IB — juniorzy 

1. Łukasz Wąwoźny — 

2. Waldemar Jerzyk — 

3. Łukasz Wolotka - 

4. Marcin Wodnicki - 

5. Rafał Kozłowski - 

Klasa F4IC — seniorzy 


Hurricane Mk. I 

P-51D 

TA-152 

ME-163 BoV-41 
P-38 

Me-Bf-109F-3 
F-14 „Tomcat” 
Mig-21 MF 

Spitfire MK llb 
Hurricane MK I 
F-4E Phantom II 
F-14 A 
F-18A 

Fokker D VIII 
Spitfire Mk V 

BM09G 

P-61 

A-10 

F-18 

Harrier FRS1 


89,3 pkt. 

77.8 

74.8 •• 

74.2 pkt. 

66.8 •• 

60.3 *• 

59.3 •• 
50,5 •• 


91.5 pkt. 

83.5 •• 

83.3 - 

70.7 

66.3 •• 

65.5 •• 

59.8 •• 


76,5 pkt. 
71,7 •• 
67,3 •• 
54,0 •• 
51,0 •• 


Aer. Ostrowski 
•• Poznański 
•• Lubuski 

Aer. Lubuski 
•• Śląski 
•• Śląski 

- Śląski 

- Śląski 

Aer. Śląski 
■ Ziemi Lubuskiej 

- Ostrowski 

- Grudziądzki 

- Białostocki . 

•• Poznański 

- Wrocławski 

Aer. Śląski 
•• Ostrowski 
•• Ostrowski 
•• Śląski 
•• Grudziądzki 


1. 

Jerzy Prochoruk 

- Su-22 M4 

— 89,2 pkt. 

— 

Aer. Białostocki 

2. 

Jarosław Barańczuk 

- A-10 

- 85,e •• 

— 

■ Białostocki 

3. 

Przemysław Skulski 

- F-14 Tomcat 

-80,5 •• 

— 

•* Wrocławski 

4. 

Jarosław Sobociński 

- TS-11 Iskra BR 

- 77,2 •• 

— 

•• Ziemi Lubuskiej 

5. 

Roman Suplicki 

- Me 262-1a/U3 

- 73,5 - 

— 

- Poznański 

6. 

Robert Turowicz 

- Fw 190A-8/R8 

- 67,6 •• 

— 

• Ziemi Lubuskiej 

7. 

Robert Ledwan 

- F-4 Phantom II 

- 65,8 •• 

— 

- Śląski 

8. 

Jarosław Iwaniuk 

- F6F3 Hełlcat 

- 64,7 •• 

— 

-• Białostocki 

9. 

Piotr Tadrowski 

— Brewster339C 

— 63,5 •• 

— 

■ Ziemi Lubuskiej 

Klasa F4IC — juniorzy 




1. 

Krzysztof Basiński 

- Dornier Do 335 

- 77,5 pkt. 

— 

Aer. Ziemi Lubuskiej 

2. 

Dawid Kowalski 

- He 162A-2 

- 73,2 

— 

•• Grudziądzki 

3. 

Robert Balcerzyk 

- Mig-29 

- 71,0 •• 

— 

* Śląski 

4. 

Marcin Piłka 

- A-10 

— 68,5 - 

— 

- Dąbrowa Górnicza 

5. 

Hubert Michalski 

- F-15 

- 55,7 - 

— 

- SKM Śląski 

6. 

Tadeusz Sery lak 

- N1K2-J Shiden 

- 54,5 - 

— 

•• Ziemi Lubuskiej 

7. 

Jarosław Spychaj 

- Tornado 

— 51,5 - 

— 

- M. G. O. K. Poniec 

Klasa F4ID — seniorzy 




1. 

Ryszard Kapuściński 

- Lotnisko NATO 

- 90,5 pkt. 

— 

Aer. Poznański 

2. 

Przemysław Skulski 

- Me 262 

— 80,3 •• 

— 

- Wrocławski 

3. 

Grzegorz Cichowski 

- SH-60B 

- 80,0 •• 

— 

- Leszczyński 

Klasa F4ID — juniorzy 




1. 

Artur Wałachowski 

- P-39 

— 91,2 pkt. 

— 

Aer. Białostocki 

2. 

Sebastian Skopiński 

- CH-54 

- 89,3 •• 

— 

■ Leszczyński 

3. 

Bartłomiej Bartkowiak 

- Pustynna Burza 

- 86,3 - 

— 

- Leszczyński 


PUNKTACJA MEDALOWA: 

1. Aer. śląski — 2 złote, 1 

2. Aer. Ziemi Lubuskiej — 2 złote, 1 

3. Aer. Białostocki — 2 złote, 1 


srebrny, 2 brązowe 
srebrny, 1 brązowy 
srebrny 
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Jeszcze o makietach F4C i F4C 




Sopwith Pup Brytyjczyka limi Reevesa (II miejsce w Dęblinie) 
wykonany został w skali 1:3, powierzchnia płatów 2,62 m 2 , rozpię¬ 
tość 2,74 m, waga 13,57 kg. Napędzany jest silnikiem Lasser 300 z 
reduktorem. 


C zytelnicy cyklu moich publi- 
kacji mogą odnieść wraże¬ 
nie, że w sposób wybiórczy powta¬ 
rzam niektóre zagadnienia doty¬ 
czące makiet zdalnie sterowanych. 
Ależ tak. Staram się działać jak 
przysłowiowa kropla wody na ska¬ 
łę, z nadzieją uzyskania efektu. A 


więc jeszcze raz powracam do 
wpływu liczby Re na właściwości 
lotne makiety. 

Kiedy namawiam do budowy 
makiety o mniejszym obciążeniu 
płata, a równocześnie przypomi¬ 
nam o potrzebie uzyskania więk¬ 
szej liczby Re, można dostrzec 


Nr 1. Zależność współczynników aerodynamicznych od liczby 
Reynoldsa 
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sprzeczność. Jest ona jednak po¬ 
zorna. Wykresy potwierdzają zna¬ 
czący wpływ liczby Re na osiągi 
makiety. Zwłaszcza 1 pokazuje wz¬ 
rost Ctma>. i Spadek Cgmin. 26 
wzrostem Re. Już to przekonuje do 
budowy większych makiet. 

Wiele samolotów ma skrzydła o 
obrysie innym niż prostokątny, a 
bywają i dwupłaty o różnej cięciwie 
skrzydła. Jeśli mamy skrzydło o 
dużej zbieżności (nawet nie tak du¬ 
żej jak u Cometa DH-88, patrz 
„Modelarz” 12/94), np. Jak-1 czy 
Mosquito, trzeba brać pod uwagę 
nie tylko średnią cięciwę, ale także 
cięciwę końcową skrzydła lub przy 
końcówce, w miejscu gdzie kończy 
się lotka. 


Właśnie ten wymiar na pewnu 
pownien być wyznacznikiem wiel¬ 
kości makiety, rzecz jasna, w od¬ 
niesieniu do zastosowanego profi¬ 
lu. Dokładnie chodzi o liczbę pod- 
krytyczną tego profilu. Istotę tej 
liczby pokazuje wykres 3, zaś wyk¬ 
res 5 — przebieg krzywej C max do 
Re kilku profili. 

Jeśli końcówka skrzydła przy 
minimalnej prędkości będzie pra¬ 
cować w zakresie podkrytycznej 
liczby Re, mamy pewność wystą¬ 
pienia kłopotów — podczas lądo¬ 
wania na pewno, przy starcie być 
może. W makiecie samolotu, która 
kręci akrobację (np. podczas pętli, 
w jej górnej części) może nastąpić, 
zazwyczaj przy małej prędkości, 
„zanik” siły nośnej (w części skrzyd¬ 
ła o podkrytycznej liczbie Re) i 
wzrost siły oporu. Na przykładzie 
profilu NACA N60 dobrze to obra¬ 
zuje wykres 3. Tak zachowuje 
się skrzydło przede wszystkim 
małych makiet, o cięciwie 
mniejszej niż 250 mm. 

Dla przykładu podaję wartości 
liczby Re dla niektórych latających 
makiet — tych małych, większych i 
wreszcie gigantów. Korzystając z 
wykresu 1 łatwo będzie wychwycić 
różnice w wartości Cz i Cx. Dosko¬ 
nałość aerodynamiczna zależna 
jest właśnie od stosunku 

C.' 


Posłużę się makietami, które 
znam i wiem, jak się zachowują w 
powietrzu. Bii-133 Jungmeister 
Marka Dąbrowskiego został zbu¬ 
dowany w skali 1:4,2. Ponieważ 
samolot jest mały, to niby „słu¬ 
szna” skala dała makietę raczej 
niewielką, o cięciwie skrzydła za¬ 
ledwie 0,238. Jak wiadomo na Re 
wpływ ma prędkość, a ta zależna 


Nr 2. Zależność oporu profilowego od liczby Reynoldsa 
dla normalnego profilu NACA-23012 
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Nr 3. Własności aerodynamiczne skrzydła z profilem N-60 o kącie 
natarcia 6° w zależności od liczby Re przy opływie podkryty- 
cznym i nadkrytycznym 


jest od obciążenia płata. W tej 
makiecie obciążenie wynosi 
8,84 kg/m 2 . Prędkość minimalną 
obliczamy ze wzoru: 



Dla profilu zbliżonego do Clark Y 
(11,5%) C* wynosi 1,2. Tak więc 
V m j n = 10,3 sek (37 km/h). Wobec 
tego liczba Re wynosi (10,3 x 238 
x70) 171598. Jest to wartość bar¬ 
dzo bliska podkrytycznej. Wystar¬ 
czy podczas lądowania czy przy 
kręceniu figur niewielkie „prze¬ 
ciągnięcie”, a spadek C z nastąpi 
gwałtownie z jednoczesnym przy¬ 
rostem oporu (rys. 3). Tak też się 
dzieje. 

Niektórzy modelarze powiedzą... 
przecież w tym wypadku duże ob¬ 
ciążenie skrzydła jest ratunkiem, 
bo mniejsza prędkość wynikająca 
niewątpliwie z mniejszego obcią¬ 
żenia, to mniejsze Re. Tak jest na¬ 
prawdę. Jednak mamy tu do czy¬ 
nienia z sytuacją „coś za coś”. 
Większa prędkość minimalną czyli 
ta, z jaką wykonujemy lądowanie 
nie jest korzystna. Mamy do czy¬ 


nienia z dużymi momentami sił i z 
dużymi bezwładnościami. Wystar¬ 
czy przedwczesne dotknięcie ko¬ 
łami, a lądujemy z odbiciem — tzw. 
„kangur” lub kapotaż. Bezwład¬ 
ność będzie tym większa (a więc i 
skutki), czym większa będzie pręd¬ 
kość. Zresztą lądowanie pod wiatr 
nie jest niczym innym niż zmniej¬ 
szeniem prędkości przyziemienia, 
w tym wypadku o wektor siły wia¬ 
tru. A więc nieprzejmowanie się du¬ 
żymi obciążeniami płata daje 
przyzwolenie na większą prędkość. 
Aby jednak zapewnić makiecie 
większą liczbę Re, czyli „dobrą 
pracę skrzydła”, należy nade 
wszystko zwiększać jego cięciwę. 

W tym rozumowaniu nie ma 
sprzeczności, nawet pozornej. Z 
wykresu 5 możemy się dowiedzieć 
jak przebiega wzrost Cz dla po¬ 
szczególnych profili w funkcji licz¬ 
by Re. 

Makieta Marka Dąbrowskiego 
Zlin-526 AFS została zbudowana w 
skali 1:4,36. Daje to cięciwę przy 
kadłubie 0,449 m, a końcówkę 
0,244 m. W samolocie i w jego ma- 

Dokończenie na str. 7 


Gigant RWD-6 Ireneusza Pudełki ma już 10 lat (obecnie popraw¬ 
nie pomalowane usterzenie w czarno-białe paski). Wykonany 
został w skali 1:4, rozpiętość 2,75 m, powierzchnia płata 1 m 2 , ob¬ 
ciążenie przekracza 10 kg/m 2 . Krótki przód wymaga stosunkowo 
dużego doważenia. 
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Nr 4. Zależność wańości współczynnika C z siły nośnej profilu 
NACA 23012 w funkcji kąta natarcia dla różnych wartości 
liczby Reynoldsa 
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no 5 

Nr 5 


3 4 5 7 110* 

Liczba Re. 


2. 3 410* 


Pavel Fencl z Czech (w Dęblinie 3 miejsce), najwyższa ocena sta¬ 
tyczna w ki. F4C — 1761 pkt.; budując swego Knollera C.ll. wyko¬ 
rzystał maksymalnie możliwści regulaminu: masa 6,95 kg, po¬ 
wierzchnia płatów 1,49 m 2 , obciążenie płatów 4,7 kg/m 2 . Niewątp¬ 
liwie jest to jedna z najbardziej przemyślanych makiet. 




















































































































































































































































































































































































modelarstwa lotniczego—pod redakcją Bogdana Wierzby 




udując modele niejedno 
krotnie znajdziecie się w sy 


tuacji, która na pierwszy rzut oka 
wyda wam się „bez wyjścia” i po¬ 
czujecie się bezradni. Spróbujcie 
wówczas zaangażować własną 
wyobraźnię i zastanowić się jak 
określony problem warsztatowy 
(technologiczny) rozwiązać, mając 
wokół siebie tylko różnego rodzaju 
drobne przedmioty. 

Przekonacie się, że rozwiązania 
proste bywają skuteczne i mogą 
zrewolucjonizować pracę. Przy¬ 
kłady takich modelarskich „paten- 
. tów” ułatwiających życie przed¬ 
stawiają fotografie. 




\ Fot. 1. 


Coraz częściej spo¬ 
tykane w sklepach klipsy biu¬ 
rowe (różnych wielkości, a co 




Foł. 2 


Fot. 1 


Fot. 3 



się z tym wiąże o różnej sile 
ściskania) z powodzeniem 
nadają się do prac montażo¬ 
wych, np. klejenia. Obok — 
deseczka z przymocowanym 
płótnem ściernym — podsta¬ 
wowe narzędzie w pracy mo¬ 
delarza. Prosta rzecz, pozwala¬ 
jąca uzyskać bardzo dobrą ja¬ 
kość i dokładność obrabia¬ 
nych elementów drewnianych. 

Fot. 2. j Narzędzia szlifier¬ 
skie amatorskiej konstrukcji 
do szlifowania krzywizn wew¬ 
nętrznych w elementach 
drewnianych. Są to krótkie 
odcinki prętów du rai owych 
(różnych średnic) z trzpieniem 
do mocowania w uchwycie 
wiertarki. Zewnętrzną po¬ 
wierzchnię oklejono płótnem 
ściernym używając kleju kon¬ 
taktowego (np. butaprenu lub 
UHU-CONTAKT). Narzędzie z 
prawej strony zdjęcia (średni¬ 
cy ok. 70 mm) — ze względu 
na swoją masę i prędkość ob¬ 
rotową jest mocowane do 
wrzeciona wiertarki za pomo¬ 
cą gwintu wewnętrznego. 
Podczas pracy urządzenie 
przytwierdzamy do blatu w 
pozycji pionowej (specjalnym 
imadłem) i wyposażamy w 
prosty stolik do oparcia szli¬ 
fowanego elementu. Szlifowa¬ 
nie przebiega dokładnie, jest 
skuteczne i zapewnia prosto¬ 
padłość obrabianej krawędzi 
do podstawy elementu. 

Fot. 37] Niekonwencjonalny 

„magazynek" na cynę do luto¬ 
wania. Jest to kaseta fotogra¬ 
ficzna, wewnątrz której na 
szpulkę został nawinięty „ti- 
nol", czyli drut z cyny, który w 
swoich kanalikach zawiera ka¬ 
lafonię. Można ją ustawić w 
bezpośrednim sąsiedztwie lu¬ 
towanych części. Ma i tę zaletę, 
że nie angażuje naszych rąk 
do trzymania lutowia. 


AKTUALNOŚCI 

MODELARSTWA LOTNICZEGO 
I KOSMICZNEGO 


□ 

7-8 stycznia br. w Paryżu odbyło się po¬ 
siedzenie Biura Międzynarodowej Ko¬ 
misji Modelarstwa Lotniczego CIAM-FAI 
z udziałem delegatów aeroklubów na¬ 
rodowych organizujących w tym roku mi¬ 
strzostwa świata i kontynentów. Program 
posiedzenia obejmował 19 tematów, w 
tym ustalenie kalendarza i regulaminów 
imprez międzynarodowych FAI na 1996 
rok. 

□ { I| 

W tegorocznym kalendarzu sportowym 
FAI znalazło się 6 mistrzostw świata, 5 
mistrzostw Europy i kontynentów oraz . 
111 otwartych zawodów międzynarodo¬ 
wych, w tym mistrzostw świata modeli 
swobodnie latających dla juniorów oraz 
5 zawodów międzynarodowych organi¬ 
zowanych w Polsce. 


□ : :• 

Mistrzostwa Świata Juniorów w klasach 
modeli swobodnie latających FI A, F1B i 
FIC zostaną rozegrane 17-23 sierpnia 
na lotnisku Aeroklubu Krakowskiego w 
Pobiedniku Wielkim, położonym 22 km 
od centrum Krakowa. Uczestnicy zakwa¬ 
terowani zostaną w hotelu Akademii Wy¬ 
chowania Fizycznego w Krakowie (12 km 
od lotniska). Opłata regulaminowa za 
udział zawodnika - obejmująca starto¬ 
we, wyżywienie, zakwaterowanie itp. - 
wynosi 475 USD. 

□ 

Ze względu na bardzo duże koszty wyna¬ 
jęcia hali Czeski Związek Modelarski 
zrezygnował z organizacji Mistrzostw 
Świata Modeli Halowych, które miały 
odbyć się w Brnie. Podjął się tego Ame¬ 
rykański Związek Modelarstwa Lotni¬ 


czego AMA. Mistrzostwa te zostaną roze¬ 
grane 5-8 sierpnia w Moskwie w stanie 
Idaho. Na razie brak jest szczegółów o 
imprezie. 

□ 

7-21 września 1997 r. w Turcji odbędzie 
się pierwsza olimpiada lotnicza w 11 dy¬ 
scyplinach sportów lotniczych, w tym 
także w modelarstwie lotniczym i kosmi¬ 
cznym. W poprzednich latach próby zor¬ 
ganizowania tej rangi zawodów podej¬ 
mowały Francja i Grecja. Tym razem za¬ 
nosi się na to, że największa impreza lot¬ 
nicza (o co zabiegało od wielu lat FAI) 
dojdzie do skutku. W ramach olimpiady 
zostanie rozegranych 5 mistrzostw świa¬ 
ta i Europy, w tym Mistrzostwa Świata 
Modeli Śmigłowców F3C (7-14.09.), Mi¬ 
strzostwa Świata Modeli Szybowców 
Zdalnie Sterowanych F3B (14-21.08.), 
Mistrzostwa Europy Modeli Swobodnie 
Latających FI A, F1B, FIC dla seniorów 
(15-21.09.) i juniorów (7-14.09.) oraz 
Mistrzostwa Europy w Modelarstwie 
Kosmicznym w kl. S1B, S3A, S4B, S5C, 
S6A, $7, S8E (7-16.09.). Opłata starto¬ 
wa za udział 1 zawodnika będzie wynosi¬ 
ła 250 USD oraz za 1 dzień zakwatero¬ 
wania, wyżywienie i transport lokalny - 
53 USD. 


□ 

FAI powołało 4 polskich sędziów do obs¬ 
ługi tegorocznych mistrzostw świata i 
Europy. Stefan Kraszewski będzie sę¬ 
dziował zawody w kl. F2B na mistrzo¬ 
stwach świata modeli na uwięzi, Ryszard 
Witkowski - mistrzostwa Europy modeli 
śmigłowców, Artur Paciorek - zawody w 
kl. S5C i $7 podczas mistrzostw świata 
modeli kosmicznych. Paweł Włodarczyk 
został powołany w skład międzynarodo¬ 
wego jury FAI na mistrzostwa świata 
modeli swobodnie latających dla junio¬ 
rów i mistrzostwa Europy modeli szy¬ 
bowców sterowanych mechanicznie. 

□ 

Mistrzostwa Świata Modeli na Uwięzi dla 
seniorów i juniorów w klasach F2A, F2B, 
F2C, F2D zostaną rozegrane 22-29 lipca 
w miejscowości Norrkóping w Szwecji 
(110 km od Sztokholmu). W skład pełnej 
ekipy (3 seniorów i 1 junior w każdej kla¬ 
sie) może wejść maksimum 20 zawodni¬ 
ków. Opłata regulaminowa za udział 1 
zawodnika seniora wynosi 764 CHF 
(franki szwajcarskie), a juniora 664 CHF 
(około 1400 zł). 


□ 

^ t - ~ " " " ' ” " ~ " 
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REGULAMIN 

PUCHARÓW POLSKI 


W tegorocznym kalendarzu 
centralnych imprez Aero¬ 
klubu Polskiego zostało umie¬ 
szczonych 15 mistrzostw Polski 
modeli latających, które zostaną 
rozegrane w 5 klasach dla młodzi¬ 
ków, 22 — dla juniorów i 28 — dla 
seniorów. Będą to zawody otwarte, 
tzn. bez eliminacji. 

Najbardziej aktywnym modela¬ 
rzom, którzy mają możliwość star¬ 
towania w innych imprezach, pro¬ 
ponujemy udział w zawodach 
ogólnopolskich zaliczanych do 
Pucharów Polski. Tegoroczne Pu¬ 
chary Polski zostaną rozegrane w 
15 klasach modeli latających. Je¬ 
dynym warunkiem udziału w nich 
jest posiadanie ważnej (na 1996 
rok) Licencji Sportowej Modelarza 
Lotniczego FAI, wydanej przez 
Aeroklub Polski oraz wcześniejsze 
zgłoszenie się do organizatora 
imprezy. 

Ogłoszenie wyników oraz wrę¬ 
czenie zwycięzcom PP w poszcze¬ 
gólnych klasach dyplomów i pu¬ 
charów Aeroklubu Polskiego od¬ 
będzie się 29—30 października w 
Dęblinie, podczas V Spotkania Se¬ 
niorów Modelarstwa, organizowa¬ 
nego z okazji 70-lecia sportu mode¬ 
larskiego. 

REGULAMIN 

PUCHARU 

POLSKI 

(Opracowany na pod¬ 
stawie regulaminu 
Pucharu Świata) 

W celu podniesienia poziomu 
sportowego oraz rozwoju modelar¬ 
stwa, zwłaszcza w klasach obję¬ 
tych przepisami Kodeksu Sporto¬ 
wego FAI (dotyczy klas, w których 
rozgrywane są mistrzostwa świa¬ 
ta), Komisja Modelarska Aeroklubu 
Polskiego ogłasza regulamin Pu¬ 
charu Polski do stosowania od 
1 stycznia 1996 r. 

1. KLASY: Puchar Polski może być 
przeprowadzony w klasach: FI A, 
F1B, FIC, F1D, F1E, F2B, F3A, 
F5B, F3B, F3C, F4B, F4C, S8E, S7. 
2. ZAWODNICY: udział biorą 
wszyscy zawodnicy startujący w 
zawodach ogólnopolskich zalicza¬ 
nych do Pucharu Polski. 

3. ZAWODY: ogólnopolskie zali¬ 
czane do Pucharu Polski będą 
umieszczone w kalendarzu imprez 
centralnych Aeroklubu Polskiego. 
Muszą być przeprowadzone w 
zgodzie z Kodeksem Sportowym 
FAI oraz zgłoszone do biura Aero¬ 
klubu Polskiego do 30 września w 
roku je poprzedzającym. Każdy ae¬ 
roklub regionalny lub klub mode¬ 
larski, posiadający status stowa¬ 
rzyszenia, może zgłosić maksy¬ 
malnie jedną imprezę w danej kla¬ 


sie. Zatwierdzenia imprez do Pu¬ 
charu Polski dokonuje Komisja 
Modelarska Aeroklubu Polskiego. 
Puchar Polski zostanie przeprowa¬ 
dzony, jeżeli będą rozegrane mi¬ 
nimum 3 zawody w danej klasie. 

4. PRZYZNAWANIE PUNKTÓW: 
punkty przyznawane są zawodni¬ 
kom na każdych zawodach, zgo¬ 
dnie z zajętymi miejscami i poda¬ 
nymi warunkami: 

Miejsce 1 2 3 4 5 

Punkty 50 40 30 25 20 

Miejsce 6 7 8 9 10 

Punkty 19 18 17 16 15 

Miejsce 11 12 13 14 15 

Punkty 14 13 12 11 10 

a) przyznaje się je tylko tym 
zawodnikom, którzy zaliczyli przy¬ 
najmniej jeden lot i zostali sklasyfi¬ 
kowani; 

b) przyznaje się tylko połowie 
sklasyfikowanych zawodników, to 
znaczy tym, którzy znajdują się na 
liście wyników od miejsca pier¬ 
wszego do połowy, np. jeżeli „N” 
jest liczbą zawodników, którzy za¬ 
liczyli przynajmniej jeden lot, wów¬ 
czas przyznawane są punkty za 
miejsca od 1 do N/2, w zaokrągle¬ 
niu — jeżeli zajdzie taka potrzeba 
włączając miejsce N/2; 

c) w przypadku remisu zawodnicy 
sklasyfikowani na tym samym 
miejscu otrzymują punkty, które 
byłyby przyznawane za zajęcie te¬ 
go miejsca. 

5. KLASYFIKACJA KOŃCOWA 
PUCHARU: wyniki Pucharu Polski 
uzyskiwane są przez zawodnika, 
przy czym brane są pod uwagę naj¬ 
lepsze wyniki z maksymalnie 
trzech imprez w danej klasie. W 
przypadku równej ilości liczby 
punktów, zwycięzca zostanie wy¬ 
łoniony według następującego 
klucza: liczba imprez branych pod 
uwagę do obliczania wyników bę¬ 
dzie powiększona o jedną, aż do 
wyłonienia zwycięzcy. Jeżeli ten 
system nie będzie skuteczny, nale¬ 
ży sumę punktów z dwóch imprez, 
w których zawodnik osiągnął naj¬ 
lepsze wyniki, pomnożyć przez 
liczbę zawodników startujących w 
tych zawodach. Najwyższy wynik 
określa zwycięzcę. 

6 . DYPLOMY: za trzy pierwsze 
miejsca w Pucharze Polski przy¬ 
znawane będą dyplomy Aeroklubu 
Polskiego. 

7. WYNIKI KOŃCOWE: obliczają 
członkowie Komisji Modelarskiej 
odpowiedzialni za daną kategorię 
modelarstwa. 

Komisja Modelarska 
Aeroklubu Polskiego 

Fot Jerzy Kaczorek 
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Dokończenie ze str. 5 


JESZCZE 
O MAKIETACH 
F4C i F4C 

„Gigant” 

kiecie zastosowano dwa profile: u 
nasady NACA 2418 i NACA 4412 
od lotki. Cięciwa i prędkość w zna¬ 
czny sposób różnią makietę od 
samolotu. W jakich warunkach 
„pracuje” skrzydło makiety? Ponie¬ 
waż makieta ma masę 6,5 kg, a po¬ 
wierzchnia płata 0,726 m 2 , to ob¬ 
ciążenie równe jest 8,95 kg/m 2 . 
Przy tym obciążeniu prędkość min. 
równa jest 11,4 m/sek, czyli 41 
km/h. A więc Re dla największej 
cięciwy wynosi 360 tys., a dla naj¬ 
mniejszej jedynie 195 tys. Z przy¬ 
kładu, w tym wypadku dla profilu 
NACA 23012 (rys. 4), możemy się 
dowiedzieć nie tylko o malejącej 
Czmiz przy mniejszej liczbie Re, ale 
i o mniejszym kącie krytycznym 


przy tej wartości. Stąd potrzeba 
zwichrzenia geometrycznego skrzy¬ 
dła o 4°, zarówno w samolocie jak i 
w makiecie. Niezastosowanie tego 
„manewru” powodowałoby szyb¬ 
sze oderwanie strug na skrzydle wr 
obszarze lotki. Wszak to wychyla¬ 
nie lotki, np. w dół, stawia tę część 
skrzydła pod większym kątem na¬ 
tarcia, powodując przekroczenie 
kąta krytycznego i... spadek Cz. 
Rzut oka na wykresy upewni nas, iż 
ta wielkość makiety Zlina nie jest 
wcale na wyrost. Mniejsza może 
sprawiać wiele kłopotów. I sprawia. 
Sopwith Pup (zdjęcie) ma cięciwę 
płata 0,526 m (!), obciążenie jedy¬ 
nie 5,17 kg/m 2 , co umożliwia lata¬ 
nie z prędkością minimalną 8,16 
m/sek, czyli 29,5 km/h. Re mimo 
bardzo dużej cięciwy wynosi „je¬ 
dynie” 315 tys. Jest to jednak war¬ 
tość wystarczająca, a mała pręd¬ 
kość lądowania daje duży komfort 
podczas wykonywania tego ele¬ 
mentu lotu. Właśnie większe ma¬ 
kiety (co już wiele razy zostało po¬ 
wiedziane) prybliźają podobień¬ 
stwo lotu do oryginału. 

PAWEŁ WOŹNIAK 

Fot. Zygmunt Janecki 
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O NAPĘDZIE ODRZUTOWYM 



/ 


111 ub. r. odbyły się po raz 
W pierwszy mistrzostwa świa- 
| ta modeli samolotów o napędzie 
: odrzutowym. Na starcie w Neu- 
j Ulm (Niemcy) stanęło 56 zawodni¬ 
ków z 17 krajów. Zawody obejrzało 
ponad 10 000 osób. Wszystkie mo- 
' dele zostały poddane ocenie po- 
I ziomu hałasu i jakości wykonania, 
a pilotów punktowano za loty. 

Już od pierwszego dnia przodu¬ 
jącą pozycję objęli zawodnicy z 
USA. Większość modeli stanowiły 
gotowe zestawy najlepszych w 
I świecie producentów. Najwyżej 
| punktowane były konstrukcje z lat 
50., takie jak F-80, T-33, F-86, Mig- 
j 15, które dzięki stosunkowo dużej 
I rozpiętości skrzydeł pozwoliły na 
efektowne starty i lądowania. Mo- 
i dele były napędzane głównie tra¬ 
dycyjnymi turbinami tunelowymi 
(firm: Ramteck — 23, Violet — 10, 
Byron — 5), instalowano także sil¬ 


niki turboodrzutowe. Oo napędu 
turbin użyto silników: OS 91VRDF 

— 28, BVM91 R —10, Angstrom 91 

— 5, Rossi 90 — 3. Najwięcej star¬ 
tujących wykorzystało urządzenia 
do zdalnego sterowania Futaby lub 
Robbe, inni — Graupnera i Multi- 
plexa. 

Ciekawostką jest fakt, że prawie 
wszystkie modele były wyposażo¬ 
ne w pneumatyczne hamulce kół, 
klapy lądowania, reflektory lądo¬ 


wania i hamulce aerodynamiczne. 
Uznaniem sędziów cieszyły się 
dodatkowe efekty podczas lotów 
— zrzucanie bomb, dodatkowych 
zbiorników paliwa itp. 

Fachową literaturę oraz plany 
modeli o napędzie tunelowym mo¬ 
żna otrzymać w sklepie „KA¬ 
MACH” w Bydgoszczy. 


□ 


WYNIKI 



• 

1. Hamilton Garland 

USA 

F-80 

2313,84 pkt. 

2. Hans van Dongen 

NL 

F-15 

2271,11 pkt. 

3. Elias Steohen 

GB 

F-80 

2235,49 pkt. 

4. Senn Reto 

CH 

C-01 

2170,97 pkt. 

5. DavidRibbeJ. 

USA 

F-16 

2151,67 pkt. 

6 . Jerry Caudle 

USA 

F-80 • 

2138,04 pkt. 




t 



■y ainteresowani lotnictwem, 
g' zwłaszcza wojskowym, kons¬ 
trukcje OKB (opytno-konstruktor- 
skoje biuro) Suchoja kojarzą jed¬ 
noznacznie z samolotem wojsko¬ 
wym. Tak więc Su-26, który pojawił 
się dziesięć lat temu, był całkowi¬ 
tym zaskoczeniem — został prze¬ 
znaczony do wyższej akrobacji 
sportowej. Cechowała go jeszcze 
inna innowacja — zastosowano 
konstrukcję laminatowo-metalową. 
Dokładnie rzecz biorąc, jedynie 
kratownica kadłuba była stalowa 
i osłona silnika z duralu, reszta 
stanowiła laminat szklany i węglo¬ 
wy. Wiele elementów, zwłaszcza w 
miejscach dużych obciążeń, wy¬ 
konano z kewlaru, a podwozie z 
drogiego tytanu. 

W samolocie akrobacyjnym 
trudno stwierdzić jak zachowują 
się powłoki laminatowe przy du¬ 
żych prędkościach, można nato¬ 
miast przekonać się o sprawności 
tego tworzywa konstrukcyjnego 
podczas dużych, nawet bardzo du¬ 
żych przeciążeń: +11 i —9. Oczy¬ 
wiście chodzi o wartości dopusz¬ 
czalne, niszczące były znacznie 
większe, pewnie o 50 proc. To był 
dopiero początek. Przypuszczenia 
te potwierdza właśnie Su-31. 

Ponieważ najwięcej doświad¬ 
czenia w zastosowaniu laminatu 
miały wytwórnie szybowców, im 
też powierzono, a dokładnie zakła¬ 
dowi FSAG na Litwie (wówczas re¬ 
publika ZSRR), wykonanie wszyst¬ 
kich elementów, które zaplanowa¬ 
no z tych materiałów. Ideę samolo¬ 
tu opracowała grupa młodych in¬ 
żynierów (latających często na 
samolotach i szybowcach). Kons¬ 
truktorzy ci dobrze wiedzieli iak się 
do tego zabrać i opracowali zna¬ 


komity samolot. 

Podobnie, ale wcześniej, postą¬ 
pił OKB Jakowlewa, oddając do 
użytku pilotom sportowym Jaka 
55. Różni się on od Su-26 nie tylko 
przeznaczeniem (trening w wyż¬ 
szej akrobacji), ale konstrukcją — 
całkowicie metalową. Małe do¬ 
świadczenie w stosowaniu lamina¬ 
tu, a właściwie jego brak, spowo¬ 
dowało, że powstała ciężka maszy¬ 
na. Pierwszy egzemplarz ważył 

B rawie 780 kg, a w locie aż 900 kg. 
łasa własna natępnych samolo¬ 
tów była już mniejsza — około 
720 kg. Nadal powodowała ona 
duże obciążenie powierzchni 
skrzydła: 81 kg/m 2 w prototypie. 
Su-26M miał 79 kg/m 2 , a konku¬ 
renci CAP-21 czy Pitts-SI - 
60—65 kg/m 2 . Różnica mocy na¬ 
tomiast me była już tak znacząca, 
bowiem w Su-26 zastosowano sil¬ 
nik gwiazdowy M-14P (wersja roz¬ 
wojowa dobrze u nas znanego Al- 
14, stosowanego w Wilgach i Gaw¬ 
ronach o mocy 268 kW/365 KM). 
Prędkość wznoszenia była pewnie 
mniejsza od zakładanej, co odbija¬ 
ło się również na wielkości kręco¬ 
nych figur, nie mówiąc już o prze¬ 
ciążeniach, jakie musieli znosić pi¬ 
loci chcący zmieścić się w zada¬ 
nych strefach i określonych figu¬ 
rach. 

Były to poważne wady Su-26. Za¬ 
letą niewątpliwie była jego niezwy¬ 
kła zwrotność w osi podłużnej — w 
czasie 1 sek. obracał sie o 340°. 
Konstruktorzy Suchoja doskonale 
wiedzieli, że droga do dalszego 
sukcesu pilotów wiedzie przez 
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Su-26 MX ostatnia wersja przed Su-31. Samolot ten ma już wiele elementów Su-31’ 
ster kierunku, oprofilowanie skrzydła, inna osłona silnika. Wiatrochron kabiny jest też 
zmieniony. Malowanie podobne do „01 ” — czyli Su-31. ___ 

i •> 
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Dane techniczne 

Rozpiętość - 7,8 m 
Długość - 6,82 m 
Wysokość - 2,78 m 
Powierzchnia 
płata -10,85 m 2 
Masa pustego 
| samolotu -620 kg 
Masa do lotu - 740 kg 
Piędtośćmac- 355 km/h 
Prędkość 

j wznoszenia- 18,5m/sek. 
Dopuszczalne 
przeciążenie - -10, +12 


Fot. Marian Krzyżan 
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Su-31 „03” przed startem do 
pokazów w czasie ILA ’ 94. 
Jest to już taki samolot, 
jaki wytwórnia oferuje do 
sprzedaży. 


Su-31 na stojance w Berlinie. Widać dobrze minioprofilowania kół 
oraz ramię napędu lotki. 


udoskonalenie tego samolotu. 
Przekładało się to na potrzebę zna¬ 
cznego zmniejszenia masy własnej 
Su-26. 

Właśnie Su-31 jest chyba tym 
wymarzonym przez pilotów samo¬ 
lotem. Przejściowa wersja, Su- 
26MX, ważyła o 50 kg mniej niż Su- 
26M, zaś Su-31 o dalsze 45 kg. 
Tak więc obecnie obiążenie płata 
wynosi 68 kg/m 2 , a mocy spadło 
poniżej 2 kg/KM. W Su-26 było to 


2,46. Następne egzemplarze Su-31 
masę mają mniejszą o dalszych 
10-15 kg. 

Aby tę wartość uzyskać prze¬ 
konstruowano prawie cały samo¬ 
lot. Zastosowano w płacie i uste- 
rzeniu więcej włókien węglowych 
(w Su-26 tylko pasy dźwigarów by¬ 
ły „węglowe”). Pozwoliło to na za¬ 
stosowanie cieńszej powłoki z 
pianki podobnej do CONTICEL. 
Skrzydła ważą obecnie 70 kg 


mniej. Wszystkie te zabiegi pozwo¬ 
liły na poprawienie już i tak dobrej 
zwrotności w osi podłużnej. Su-31 
w ciągu jednej sekundy obraca się 
o 400°. Doskonałe CAP-y 231EX 
czy Ex$tra 300$ obracają się w tym 
czasie o kilkanaście stopni mniej. 
Mniejsza masa ogólna oraz po¬ 
szczególnych elementów, w tym 
skrzydeł i usterzenia, pozwoliła 
znacznie poprawić zwrotność sa¬ 
molotu. 


Zmieniono kształt kabiny i wys¬ 
muklono tył kadłuba. Powiększono 
kompensację steru kierunku. Pod¬ 
wozie przesunięto do przodu. Go¬ 
lenie stały się przez to mniejsze ale 
nie niższe. Następny zysk na ma- 
.sie. Koła otrzymały mini oprofilo¬ 
wanie. Nadal mają wymiary 
350x135 mm. Już w Su-26M zasto¬ 
sowano śmigło trójramienne typu 
HOFFMANN, o średnicy 2,4 m, w 
miejsce uprzednio stosowanego 
dwułopatowego V-530Ta-D35, śred¬ 
nicy 2,36 m. 

Zmieniono przeniesienie napędu 
z drążka sterowego na lotki. Dź¬ 
wignie mimośrodowe schowane w 
skrzydle małych wymiarów (po¬ 
trzebne były duże siły) zmieniono 
na większe, mocowane na ze¬ 
wnątrz. Zastosowano więc tylko 
jedno odciążenie lotki w kształcie 
kielni. Właściwie jest to wspoma¬ 
ganie sił pochodzących od drążka. 
Teraz są one mniejsze, poprawił się 
komfort pilotażu. 

Profil skrzydła symetryczny, 
specjalnie opracowany (zapewne 
przez CAGI), ma przy kadłubie 18°/ 


70 


grubości, na końcu lotki 12%. Kąty 
zaklinowania skrzydła i statecznika 
poziomego zerowe. Według zgod¬ 
nej opini pilotów i sędziów, obec¬ 
nie jest to samolot akrobacyjny o 
najlepszych parametrach i stosun¬ 
kowo niskiej cenie. Su-31 można 
kupić za około 180 tys. USD, pod¬ 
czas gdy doskonałe CAP-y 231EX 
czy EXTRA 300S kosztują 300 tys. 
USD. 

Na uwagę zasługuje jeszcze ma¬ 
lowanie. Jest ono na prawie każ¬ 
dym egzemplarzu inne, niezwykle 
efektowne i miłe dla oka. 

PAWEŁ WOŹNIAK 
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SAMOLOT SUCHOJ Su-31 






















































































































































Osie obrotu steru kierunku A 1 lotki B 



Przez: tablicę 


...fotel pilota 


ChFod nlca 

Wywietrznik 

Busola 

Napęd lotek 

Sterowanie silnikiem 

Fotel pilota 

Pasy bez piecze fistwa 

Przeszklona podłoga 


Zamocowanie do lotki B odciążenie C 



Zamocowanie I napęd steru kierunku 


(§) Ruchome częicl zasłony 
Wypełnienie lotki 


m 



Prawe koKo podwozie grównego 


Zamocowanie kofa ogonowego 


Su-31 


FRAGMENTY KONSTRUKCJI 

































































































































































































IMPREZ CENTRALNYCH AEROKLUBU POLSKIEGO 
W MODELARSTWIE LOTNICZYM I KOSMICZNYM 

na rok 


17—23.08. 


MISTRZOSTWA ŚWIATA 

9 J f ' - # ^ # 

• y 

FI A, F1B, FIC dla juniorów tł Kraków # Aeroklub Polski i Aeroklub Krakowski 

Dorota Włodarczyk, Aeroklub Polski, Krakowskie Przedmieście 55, 00—071 Warszawa, tel/fax (022) 26-63-33 


OTWARTE ZAWODY MIĘDZYNARODOWE FAI DO PUCHARU ŚWIATA 

F1A, F1B # Gliwice # Aer. Gliwicki i GSML 

Stanisław Kubit, ul. Rybnicka 84, 44—100 Gliwice, tel (0-32) 132-18-22, fax (0-32) 130-15-18 

F2B — PŚ; F4B # Wierzawice łł MKL w Wierzawicach 

Eugeniusz Kujan, Wierzawice 743, 37—300 Leżajsk, tel/fax (0-195) 241-39; tel domowy (0-195) 241^63 

S8E — PŚ; S8E/P, Experimental # Katowice — lotnisko łt GKMLiK i Aer. Śląski 

Witold Tendera, ul. Wodzisławska 177b, 44—218 Rybnik, tel. (0-36) 39-33-29, fax (0—36) 393-233 

S6A i S7 — PS; Experimental łt Muszyna łł KML „Zefirek” 

Juliusz Jarończyk, ul. Piłsudskiego 81 m 21, 33-370 Muszyna, tel/fax (0-18) 71-44-07 


05—07.07. 


14—16.06 


21—23.06. 

21—23.06. 

29—30.06. 

10—11.08. 
31.08.—01.09. 
15—16.06. 

07—08.09. 

07—08.09. 

07—08.06. 

13—15.09. 

14.09. 

21—22.09. 

06—08.09 

19—20.10. 


30—31.03. 


02.06. 

22.09. lub 
29.09 
13—13.10. 


OTWARTE ZAWODY MIĘDZYNARODOWE FAI 
F1H, FIG, FIJ FIK łt Gliwice tł Aer. Gliwicki i GSML 

Stanisław Kubit, ul. Rybnicka 84, 44—100 Gliwice H tel. (0-32) 132-18-22, fax (0-32) 130-15-18 

MISTRZOSTWA POLSKI 

F1H, FIG, F1J, F2B, F4S dla młodzików łt Dęblin tł Aeroklub Polski i Ogólnokształcące Liceum 
Lotnicze im. Żwirki i Wigury w Dęblinie 

Wiesław Szymkowski, Ogólnokształcące Liceum Lotnicze, 08-521 Dęblin 3/lotnisko, tel (0-81) 830-334 

S3A, S4B,S5C, S6A, S7, S8E dla juniorów i seniorów tł Lisie Kąty łt Aer. Grudziądzki 

Andrzej Szynaka, 86—325 Grudziądz, p-ta Mokre, tel (0-51) 202-37 

F2A, F2B, F2C, F2D dla juniorów tł Wierzawice łt MKL w Wierzawicach 

Eugeniusz Kujan, Wierzawice 743, 37-300 Leżajsk, tel/fax (0-195) 241-39, tel domowy (0-195) 241-63 

FI A, F1B, FIC, dla juniorów łt Leszno tł Aer. Leszczyński i CSS 

Andrzej Frąckowiak, CSS w Lesznie, ul. Szybowników 28, 64—100 Leszno, tel (0-65) 20-10-90, fax (0-65) 
20-10-18 

F5B, F5D tł Aer Zagłębia Miedziowego 

Stefan Jurczeniak, al. Niepodległości 14/7, 59—300 Lubin, tel. (0—76) 44-31-91, fax (0-76) 44-10-42 

F3B dla juniorów i seniorów łt Bielsko-Biała łt Aer. Bielsko-Bialski 

Jerzy Gieruszczak, ul. Cieszyńska 321, 43—300 Bielsko-Biała, tel (0-30) 218-70, fax (0-30) 218-79 

F3J tł Inowrocław łł Aer. Kujawski 

Henryk Kucharski, ul. Wł. Łokietka 4/27, 88—100 Inowrocław, tel. (0-536) 73-903, (0-536) 732-28 — 1 tel. do 
Aeroklubu 

F3C łt Katowice łł Aer. Śląski 

Lucja Oślizło, 40-508 Katowice, Lotnisko Muchowiec, tel (0-32) 156-10-53, fax (0-32) 105-18-02 

FI A, F1B, FIC tł Leszno łt Aer. Leszczyński i CSS > 

Andrzej Frąckowiak, CSS w Lesznie, ul. Szybowników 28, 64—100 Leszno, tel (0-65) 20-10-90, fax (0-65) 
20-10-18 

FI D tt dla juniorów i seniorów łł Skawina łł Aer. Krakowski 

Ireneusz Pudełko, ul. Wrocławska 66/23, 30-017 Kraków, tel. 23-44-78 ‘ 

F2A, F2B, F2C, F2D łt Wierzawice tł MKL w Wierzawicach 

Eugeniusz Kujan, Wierzawice 743, 37—300 Leżajsk, te!/fax (0-195) 241-39, tel domowy (0-195) 241-63 

F1E łł dla juniorów i seniorów łt Muszyna tł KML „Zefirek” 

Juliusz Jarończyk, ul. Piłsudskiego 81 m 21, 33—370 Muszyna, tel/fax (0-18) 71-44-07 

F3A tł Warszawa 3 Aer. Warszawski 

Jerzy Kosiński, ul. Księżycowa 1, Lotnisko Babice, 01—934 Warszawa, tel (0-22) 35-00-91, fax (0-22) 
34-40-63 

F4B łł dla juniorów i seniorów, F4C łł Łódź tł Aer. Łódzki" 

Mirosław Rybus, 93-468 Łódź, lotnisko Lublinek, tel (0-42) 84-35-50 i 87-08-43; fax (0-42) 88-83-84 

F4IA, F4IB, F4IC, F4ID dla juniorów i seniorów tł Aer. Wrocławski i LZN we Wrocławiu 

Krzysztof Wolfram, LZN we Wrocławiu, ul. Kiełczowska 43, tel (0-71) 25-30-75; tel. prywatny (0-71) 61-32-38 

IMPREZY CENTRALNE * 

IX Krajowe Zawody Modeli Balonów na Ogrzane Powietrze o „Mały Puchar Gordon Bennetta” w 
klasie otwartej i papierowej tł Gliwice #GSML i Aer. Gliwicki, Stanisław Kopacz, 
ul. Czajki 6/14, 44-100 Gliwice, tel. (0-32) 132-15-87, praca 31-18-81 

F1A 1/2, F1H, FIG, F1J, F1K,F2B, F4S łt XXVII Zawody dla Młodzików „Młodzi Modelarze Lotni¬ 
cy na Start” tł lotniska sportowe wszystkich aeroklubów regionalnych 
XXXIV Centralne Zawody dla Młodzików i Juniorów „Święto Latawca” tł lotniska sportowe 
wszystkich aeroklubów regionalnych 

XXXIV Krajowe Zawody Latawcowe dla Młodzików i Juniorów tł Gliwice, GSML i Aer. Gliwicki 

Franciszek Baraniuk, ul. Mikołowska 11/12, 44-100 Gliwice, tel. (0—32) 130-81-57 
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19—20.10 


04—05.05. 

12.05. 

26.05. 

10—11.08. 

15.09. 

27.04. 

22.09. 




• i ^ 


12 . 10 . 

27—28.04. 

T 

« ^ 

0 / 

l y* * •, 

04—05.05. 
11—12.05. 
06—07.07. 
30.04—01.05. 
23.06. 

I 

24— 25.08. 
08.09. 
20.09. 

30.04.—01.05. 

6 . 10 . 

14.09. 

11—12.05. 

9.08. 

06—07.07. 

15—16.06. 

# 

25— 26.05. 


—23.06. 


1—21.07. 


25.08. 
—29.09. 


24—28.04. 


28.04.—01.05. 
02.—05.05. 


24—25.02. 


V Zawody Seniorów Modelarstwa „Old Boy” z okazji 70-lecia sportu modelarskiego Aeroklub 
Polski i Ogólnokształcące Liceum Lotnicze w Dęblinie 

Dorota Włodarczyk, Aeroklub Polski, Krakowskie Przedmieście SS, 00—071 Warszawa, tel/fax (0-22) 26-63-33 

ZAWODY OGÓ LNOPOLSKIE DO PUCHARÓW POLSKI 

FI A, F1B, FIC # Zawody Ogólnopolskie 

90*-2 0 T 0 ^18^' 3 * ’ Centra,na Szkoła Szybowcowa, ul. Szybowników 28, 64—100 Leszno, tel. (0-65) 20-10- 

F1A, FIBj Ogólnopolskie Zawody o „Statuę Górnika” # Gliwice # Aer. Gliwicki 

Stanisław Kopacz, ul. Czajki 6/14, 44—100 Gliwice, tel. (0-32) 132-15-87, (0-32) 31-11-81 — służbowy 

F1C Ogólnopolskie Zawody o „Memoriał Jana Samka” # Aer. Podkarpacki 

Andrzej Krupa, ul. Kościuszki 33/17, 38—-200 Jasło, tel. (0-136) 629-25 ^ 

Stalowo wojski # ^ gd,nopo,sk ' e Zawody o „Puchar Dyrektora NCK Sokół” # Stalowa Wola # Aer. 

Wiktor Kochańczyk, ul. Tysiąclecia 8E/84, 37-400 Nisko, tel. (0-16) 412-110 w. 204 

,r, Zaw °dy Ogólnopolskie # Wrocław # Aer. Wrocławski 

Wro«rtmw, n tel!*0^f/4X.10^B*'^t«t*4d.' P l0-81^"^"^ ' Ub Aer ° k ' Ub WrOCławski ' *• G - ^poiskiej 

F1 f " °961 n ?Po(sl«ię Zawody o „Puchar MDK” # Nowy Targ # Aer. Tatrzański 

Tadeusz Wiśniowski, ul. Szaflarska 126/70, 37—400 Nowy Targ, tel. (0-187) 650-51 

FI E # Ogólnopolskie Zawody # Muszyna # KML „Zefirek” 

Juliusz Jarortczyk, ul. Piłsudskiego 81 m 21, 33—370 Muszyna, tel/fax (0-18) 71-44-07 

Ogólnopolskie Zawody o „Puchar ROW” # Nowy Targ # Aer. ROW # 

Franciszek Kanczok, ul. Barbary 2, 44—200 Rybnik — Niedobczyce, tel. 39-81-72 

F2B # Ogólnopolskie Zawody # Leszno Centralna Szkoła Szybowcowa 

20-^ (f-9*0^fax^(0-6520-10-*8°* ^ Zk0ła Szybowcowa ’ uL Szybowników 28, 64—100 Leszno, tel. (0-65) 

F2B # Ogólnopolskie Zawody o „Puchar Prezydenta Żyrardowa” # Młodzieżowy Dom Kultury # 

Sylwester Kubik, ul. Narutowicza 30, Żyrardów, tel. (0-493) 40-27 ^ ^ 

F2B # Zawody Ogólnopolskie # Poznań — lotnisko Kobylnica, Aer. Poznański 

Piotr Zawada, os. Przyjaźni 22/141, 61—686 Poznań, tel. (0-61) 23-15-95 

F2B # Zawody Ogólnopolskie # Piła — lotnisko # Aer. Ziemi Pilskiej 

Andrzej Prokurat, ul. Śniadeckich 116 B/5, 64—920 Piła, tel (0-67) 10-23-63 

F3A # Ogólnopolskie Zawody # Leszno # Centralna Szkoła Szybowcowa 

Andrzej Frąckowiak, ul. Szybowników 28, 64—100 Leszno, tel. (0-65) 20-10-90, fax (0-65) 20-10-18 

C.°ę° l8 H e Zawod .y ° ..Memoriał Edmunda Osińskiego”# Warszawa # Aer. Warszawski 

I (0-22) 35-00-91 f Warszawskl » ul * Księżycowa 1 — Lotnisko Babice, 01—934 Warszawa, 

' F ? A TT Mu , b # , Zaw <> d y Ogólnopolskie # Białystok # Aer. Białostocki 

Mieczysław Czapla, ul. Towarowa 8a/86, 15—007 Białystok 

k,l i b n Za ^°dy Ogólnopolskie # Bydgoszcz # Aer. Bydgoski 

Józef Rz ®P ka . Aer. Bydgoski, ul. Biedaszkowo 30, 85-157 Bydgoszcz, tel (0-52) 73-01-62; prywatny 46-21-24 

F3 A — klub # Zawody Ogólnopolskie # Warszawa, Aer. Warszawski 

zy Kosiński, Aeroklub Warszawski, ul. Księżycowa 1, lotnisko Babice, tel. (0-22) 34-93-35; fax 34-90-63 

F3C # Zawody Ogólnopolskie # Leszno # Centralna Szkoła Szybowcowa 

20-1(8-90^16x^10-18 ' entra,na Szkoła Szybowcowa, ul. Szybowników 28, 64-100 Leszno, tel. (0-65) 

F3C # Zawody Ogólnopolskie # Bielsko-Biała # Bielskie 

B^elsko 0 Biała ,da^8k,, Bie,skie Stowarzyszenie Modelarzy Lotnie 

F3C # Zawody Ogólnopc 

Jerzy Kosiński, Aeroklub Wt 

F5B (10 

Ireneusz 

F5B 

Stefan 

F5B no celi ff Aawoay ugólnopolskie # Łódź # Aer. Łódzki 

cIr’ p* erokl “ bLo,nisk ° Lublinek, 93-468 Łódź, tel. (0-42) 84-35-50, tax (0-42) 88-83-84 

c^ 4 ^r° 9 ct^ ° " Mem ° ri8ł Z ' S2aiewskiego 1 Ostrowskiego” # Często- 

Marian Walaszczyk, ul. Naruszewicza 3, 42-200 Częstochowa, tel. (0-34) 25-65-80 

Brzeguj Aer^O(M?8kM°KML^w Brzegu V ° ” P “ Char D ° W6dCy W ° iSk L °' niC ^ ch ” W lo,nisko * 

Sławomir Gardyna, ul. Piłsudskiego 18/1 tel. (0-77) 11-11-79 

wTazach# ,n0P ° ,Sk ' e Zawody ° ” Puchar Burmistrza Miasta Łazy” # Łazy # Urząd Miasta i Gminy 

Alfred Dudek, ul. Spółdzielcza 8/22, 42—450 Łazy, tel. 294-12 (Szkoła Podstawowa) 

Mi5iki 7 i Wo*“wódzkTw Płocku # MOdeli K08miCZnyCh #Pł0Ck # Aer - Ziemi Mazowieckiej, Urząd 

Wojciech Krzywiński, ul. Rembielińskiego 1/74, 09—400 Płock, tel. (0-24) 63-29-86 

S6A, S7, S8E # Ogólnopolskie Zawody Modeli Kosmicznych # Lisie Katv # Aer Grud?iaH 7 iri a 

Andrzej Szynaka, Aer. Grudziądzki, 86-3* Grudziądz, p-ta Molcre tel (0-51)l(fe-37 GrUdZ, ^ dZk ' # 

S6A, St, S8E ^^Ogólnopolskie 

Witold Tendera, ul. wodzisławska 


Stowarzyszenie Modelarzy 

Lotniczych, os. Sarni Stok, ul. Kozia 


15A/4, 43—300 


# Warszawa # Aer. Warszawski 

Mn . .. u - — - ar * zaws ki, ul. Księżycowa 1, lotnisko Babice, teL (0-22) 34-93-35; fax 34-90-63 

(10 cej) # Zawody Ogólnopolskie # Kraków # Aer. Krakowski 

usz Pudełko, ul. Wrocławska 66/23, 30—017 Kraków, tel. (0-12) 23-44-78 

OJcel) # Zawody Ogólnopolskie # Lubin # Aer. Zagłębia Miedziowego 

n Jurczeniak, Al. Niepodległości 14/7, 59-300 Lubin, tel. (0^/6) 44-31- 


91, fax (0-76) 44-10-42 


Zawody Modeli Kosmicznych # Katowice # GSMLiK i Aer. Śląski 

'» 44—218 Rybnik, tel (0-36) 39-33-29, fax (0-36) 39-32-33 ^ 


OBOZY KADRY NARODOWEJ ★ KURSY INSTRUKTORSKIE 

I turnus Zgrupowania Kadry Narodowej w kl. F2B, F2C, F2D, #F5B, F5D # Leszno # Biuro Aeroklu 
bu Polskiego, ul. Krakowskie Przedmieście 55, 00-071 Warszawa, tel./fax (0-22) 266-333 

II turnus Zgrupowania Kadry Narodowej w kl. S, F3A, F3C # Leszno # j.w. 


Leszno 8 "' 8 K8dry Narodowe i w kl - F1A ’ F1B > F1C dla juniorów, # FI A, F1B dla 


III turnus Z 
seniorów # 

^oM*bów 8 n^onalnjrch^ , Leszno r8 f.w. raeWOdniCZ ^ CyCh 2arZądÓW Sekcjl Modelarskich 
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Okręt minowy ORP 


W 1930 r. kierownictwo Marynarki 
Wojennej podjęło decyzję o za¬ 
kupie „silnego” holownika. Przyczyną 
była bliska perspektywa wejścia do służ¬ 
by budowanych we Francji kontrtorpe- 
dowców typu „Wicher” oraz obsługi ok¬ 
rętów podwodnych typu „Ryś”. Była też 
pilna potrzeba należytego wyposażenia 
portu wojennego oraz poligonów, a tak¬ 
że, w razie potrzeby, użycie jednostki ja¬ 
ko okrętu ratowniczego. 

Wśród kilkudziesięciu ofert na dostawę 
holowników, nadesłanych w latach 1931- 
1932 przez firmy zagraniczne i pośredni¬ 
ków krajowych, znajdowała się oferta 
francuskiej firmy Edmond Salles doty¬ 
cząca sprzedaży pełnomorskiego ho¬ 
lownika „Leopold”, stanowiącego włas¬ 
ność belgijskiej spółki Removguage Let- 
zer. Wkrótce też przyszła oferta na do¬ 
stawę tego samego holownika z Holandii 
za pośrednictwem gdańskiego przedsię¬ 
biorstwa L. Ruciński. Trudno dziś dociec, 
z której skorzystano. Faktem jest, że 
„Leopold” został uznany za jednostkę 
najbardziej odpowiednią pod względem 
wymagań stawianych przez dowództwo 
Marynarki Wojennej i zakupiony za kwo¬ 
tę 175 000 franków belgijskich. Jesienią 
1932 r. kmdr por. inż. A. Rylke i kmdr por. 
F. Bomba dokonali w Antwerpii przeglą¬ 
du jednostki po remoncie i przeprowa¬ 
dzili próby odbiorcze. 

4 listopada 1932 r. „Leopold”, obsa¬ 
dzony częściowo przez polską załogę 
(lecz dowodzony przez Belga kpŁ Tiele- 
mansa), przybył do Gdyni. W cztery dni 
później dokonano ostatecznego odbioru 
jednostki. Początkowo otrzymał nieofi¬ 
cjalną nazwę ORP „Piast”, będącą kon¬ 
tynuacją nadawania holownikom floty 
imion postaci z legendarnych pradziejów 
Polski, takich jak „Krakus”, „Wanda” i 
„Lech”. Ostatecznie jednak decyzją mi¬ 
nistra spraw wojskowych nadano okrę¬ 
towi nazwę ORP „Smok”. 

Już w lutym 1933 r. Warsztaty Portowe 
Marynarki Wojennej dokonały pier¬ 
wszych przeróbek jednostki. Zostały 
ustawione dwa ciężkie karabiny maszy¬ 
nowe „Maxim 08” na podstawach mor¬ 
skich. Od 8 marca 1933 r. ORP „Smok” 
rozpoczął swój pracowity żywot w Pol¬ 
skiej Flocie Wojennej. Coraz to nowe za¬ 
dania mu przydzielane spowodowały 
konieczność niemal corocznych przeró¬ 
bek i modyfikacji. Na przykład w 1934 r. 
po adaptacji pomieszczenia dziobowego 
zaokrętowano 7 podchorążych kursu 
nawigacyjnego Ośrodka Szkolenia Ma¬ 
rynarki Wojennej. Od tego czasu okręt 
mógł pełnie funkcję jednostki szkolnej. 
W1934 r. na ORP „Śmok” odbył się kurs 
oficerów nawigacyjnych, a także rejs 
szkoleniowy po Bałtyku z zawijaniem ao 
portów skandynawskich, zaś jesienią 
1935 r. - kurs starszych sterników. 

Dokonana w latach 1930-33 przebu¬ 
dowa (kupionych w 1928 r. kryp „Stefek”, 
„Antek” i „Alek” na krypy minowe, które 
weszły do służby pod nazwami KM 111, 
KM 112 i KM 113, związana była z planem 
utworzenia tzw. Oddziału Minowego, w 
skład którego wejść miał również ORP 
„Smok”. Jego zadaniem, oprócz trans¬ 
portu min holowanych na krypach, było 
szkolenie w ich stawianiu i podnoszeniu. 
W związku z tym w 1935 r. okręt częścio¬ 
wo przebudowano. Przedni maszt ze sta¬ 
rym bomem został zdjęty i zastąpiony 
nowym, potężnym stalowym, na którym 


zabudowano podest z silnym reflektorem 
o średnicy 75 cm i nowym bomem o noś¬ 
ności 3 ton. Pozwoliło to między innymi 
na podnoszenie oraz ustawienie min 
podczas ćwiczeń w dzień i w nocy. 

ORP „Smok” został sklasyfikowany ja¬ 
ko okręt minowy, jednak jednym z jego 
podstawowych zadań pozostało nadal 
holowanie dużych tarcz artyleryjskich 
podczas ćwiczebnych strzelań. Wobec 
braku windy holowniczej, podawanie i 
wybieranie 600-metrowego holu odby¬ 
wało się ręcznie, co było pracą ciężką i 
bardzo niebezpieczną. Dopiero w 1937 r. 
okręt wyposażono w parową windę ho¬ 
lowniczą. Przy okazji dokonano przerób¬ 
ki rufy, na której zainstalowano wysięg¬ 
nik z rolkami do podnoszenia pływaków i 
kotwic. Konieczność poprawienia state¬ 
czności, przeciążonego w wyniku li¬ 
cznych przeróbek okrętu, spowodowała 
w 1938 r. zdjęcie rufowego masztu oraz 
zastąpienie motorówki pokładowej ło¬ 
dzią sześciowiosłową. Przerobiono także 
ulegający przepaleniu komin, nieco go 
pogrubiając. Mimo dążeń do odciążenia 
kadłuba, podczas prób stateczności 
przeprowadzonych w 1938 r. okazało się, 
że wyporność okrętu przy pełnym wypo¬ 
sażeniu wzrosła do 711 ton. 

Przez długie lata jedynym uzbrojeniem 
„Smoka” były dwa CKM-y. W przededniu 
wybuchu wojny, kiedy to jednostka zos¬ 
tała oddana do dyspozycji dowódcy Re¬ 
jonu Umocnionego Hel, ustawiono na 
„Smoku” dwa działka wz. 85 kal. 37 mm. 
Niestety amunicja do tych działek nigdy 
nie nadeszła. 

Wybuch wojny zastał „Smoka” w por¬ 
cie wojennym Oksywie. Po porannyi*. 
przelocie trzech niemieckich wodnosa¬ 
molotów panował spokój. Na molo poją 
wiły się 
pospieszni 

s 

należało dostarczyć na net. zanim jed¬ 
nak załadunek dobiegł końca nad Gdy¬ 
nią pojawiła się niemiecka wyprawa 
bombowa. Rozległa się gwałtowna ka¬ 
nonada broni przeciwlotniczej z lądu i 
okrętów, jednocześnie wybuchy bomb 
pokryły teren Wasztatów Portowych Ma¬ 
rynarki Wojennej, falochrony i stojące w 
porcie obok „Smoka” okręty pomocni¬ 
cze. Wśród okrętów Oksywia, odpowia¬ 
dających ogniem ze wszystkich iuf na 
silny nalot kilkudziesięciu bombowców 
nurkujących typu Ju-87, był również 
ORP „śmok”. Bronił się długimi seriami 
swych dwóch CKM-ów. W wyniku nalotu 
zatonął strzelający do końca artyleryjski 
okręt szkolny „Mazur”, poszedł na dno 
rozerwany wybuchem bomby okręt-baza 
„Nurek” oraz mały holownik „Wanda”. 
Ocalały natomiast dokumenty sztabowe i 
sprzęt. 

Począwszy od 2 września „Smok” brał 
czynny udział w odpieraniu licznych na¬ 
lotów na helski port wojenny. Niezale¬ 
żnie do tego dzielny okręt kilkakrotnie 
przemierzał w warunkach bojowych tra¬ 
sę Hel—Gdynia—Hel holując krypy pod 
ogniem pancernika „Schieswig-Holstein” 
i w obliczu nieustannych ataków Luft- 
waffe. Jedna z wypraw do Gdyni przy¬ 
niosła nieoczekiwane rezultaty. Maryna¬ 
rzom z załogi „Smoka”, którzy mieli po¬ 
brać żywność z magazynów portu gdyń¬ 
skiego, udało się przypadkiem stwier¬ 
dzić, że w kilku wagonach stojących na 


how panował sponoj. na moto poja- 

się grupy marynarzy ładujących 
liesznie na „Smoka”, i stojące nie- 
lal jednostki pomocnicze, skrzynie z 



PODSTAWOWE 
DANE TECHNICZNE 

Zbudowany —1920—21 r. 

Stocznia — Compagnie General de Materieux w La 
Rochelle 

Wyporność — 655 ton 
Pojemność — 440 BRT 
Długość — 40,3 m 
Szerokość — 9,1 m 
Największe zanurzenie — 3,5 m 
Napęd — jedna maszyna parowo-tłokowa potrój¬ 
nego rozprężania; 3 cylindry o mocy 1200 (1000) 
KM, jedna śruba 
Prędkość —12,5 (10) węzłów 
Załoga — 30 ludzi 

Uzbrojenie — 2 karabiny maszynowe „Maxim 08”, 
2 działka kai. 37 mm wz. 85 
Wyposażenie — pompa ratownicza o wydajności 
350 t/godz., radiostacja. 



opustoszałym nadbrzeżu, znajdują się 
działka przeciwlotnicze. Były to stara¬ 
chowickie Boforsy, które wzmocniły póź¬ 
niej obronę przeciwlotniczą Oksywia i 
Helu. 

W czasie bojowej działalności na ORP 
„Smok” siedmiu ludzi z jego załogi od¬ 
niosło rany, został też ranny dowódca 
okrętu - chorąży mar. Antoni Sobczyk, 
który mimo to do końca pełnił swą służ¬ 
bę. W ostatnich dniach września 1939 r. 

MALOWANIE 


ORP „Smok” wypełnił swe ostatnie za¬ 
danie - po otwarciu zaworów dennych 
poszedł na dno, zagradzając kadłubem 
wejście do portu wojennego Hel. Z załogi 
utworzono oddział przeciwdesantowy. 
Źródła niemieckie podają, że „Smok” 
został wydobyty i, jako holownik, wcie¬ 
lony do Kriegsmarine pod nazwą „Rix- 
hoft”. 2 marca 1945 r. zatonął na wyso¬ 
kości Warnemunde. _ 

Opracował 

ROMAN KOBIERSKI 


14 


MODELARZ 


Szary: kadłub powyżej linii wodnej, nadburcie od wewnątrz, nadbudówki 
pokładowe, zejściówki, relingi, łodzie wiosłowe, maszt, bom, komin, po¬ 
kład, świetliki, reflektor, podstawy działek kal. 37 mm i nawiewniki. 

Szary jasny: brezent na reiingach nadbudówek pokładowych i na nadbu¬ 
dówce nawigacyjnej oraz na łodziach wiosłowych. 

Czarny: kapa komina, windy kotwiczne i holownicze, kotwice i pas na linii 
wodnej. 

Stalowy oksydowany: karabiny maszynowe wraz z podstawami i działka 37 mm. 
Czerwony: lewe światło pozycyjne i koła ratunkowe (biało-czerwone). 
Zielony: prawe światło pozycyjne. 

Bezbarwny: pokłady drewniane, nadbudówka nawigacyjna oraz gretingi 
na rufie i nadbudówce nawigacyjnej. 

Czerwony (kolor mini): podwodna część kadłuba. 

Kolor mosiądzu: śruba, kołpak kompasu i końce tub głosowych. 
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Winda holownicza • szt.1 



Stoper • szt. 1 



Zejśdówka - szt. 1 



Część rufowa - skala 1:100 





Okręt minowy ORP "SMOK" 


iA 

Opracował: Roman Kobierski 



Kreślił: Paweł Mistewicz 



Skala 1:150,1:100 

i Nr ark. 2/4 ! 
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Opracował: Roman Kobierski 

Kreślił: Paweł Mistewicz 

Skala 1:150 

Nr ark. 1/4 
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Przepisy regatowe dla klas F5 (cz. 4) 


Zmiana halsu - zwroty 



Z wrot na wiatr lub zwrot z wia¬ 
trem — inaczej zmiana halsu 
— stanowią szczególny przypadek 
regulowany w przepisach pierwszą 
częścią artykułu 35 (Ograniczenie 
zmiany kursu). Generalnie obo¬ 
wiązuje tu zasada, że jacht zmienia¬ 
jący hals nie może tego czynić w 
sposób, który przeszkodzi w że¬ 
gludze jachtowi pozostającemu na 
halsie. Na jakim halsie ten akurat 
płynie, jest w tym momencie bez 
znaczenia. 

Z wieloletnich obserwacji wyni¬ 
ka, że jachty żeglujące na lewym 
halsie na ogół zbyt późno decy¬ 
dują się na zwrot w celu ustąpie¬ 
nia jachtowi prawohalsowemu, al¬ 
bo też wykonują zwrot tuż przed 
jego dziobem, co często nie pozo¬ 
stawia mu ani czasu, ani niekiedy 
wręcz możliwości ustąpienia. Bywa, 
że tuż po zwrocie wnoszą roszcze¬ 
nia jachtu na prawym halsie, bądź 
pozostającego w kryciu po wew¬ 
nętrznej. 

Zasada, chociaż logiczna i pro¬ 
sta, w interpretacji jakże często 
wywołuje nieporozumienia. Różni¬ 
ce zdań wynikają nierzadko wsku¬ 
tek szybko zmieniających się sy¬ 
tuacji na trasie oraz w wyniku su¬ 
biektywnej oceny zainteresowane¬ 
go sternika. Jak dalece własne wi¬ 
dzenie bywa zawodne, przekonało 
się już wielu zawodników, odkąd 
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na regatach zaczęto używać wi- 
deokamer. Subiektywizm w tym wy¬ 
padku nie bywa przy tym świado¬ 
mym zamiarem wprowadzenia ko¬ 
gokolwiek w błąd, ale wynika z za¬ 
wężonego pola widzenia zaintere¬ 
sowanego, które jest konsekwen¬ 
cją emocjonalnego zaangażowania 
w walkę. Stąd komisja regatowa, 
bądź jury, przede wszystkim u- 
względnia obserwacje postron¬ 
nych świadków. 

Kolejne rysunki ilustrują przy¬ 
kłady sytuacji interpretujących po¬ 
stanowienia artykułu 41, traktują¬ 
cego o zwrotach na trasie. 

W przypadkach zilustrowanych 
rysunkami 29 a i b zwroty są ryzy¬ 
kowne dlatego też sternik musi się 
liczyć z koniecznością udowod¬ 
nienia, że wykonał zmianę kursu w 
dostatecznie dużej odległości od 
jachtu nie zmieniającego halsu. 

Podpisy 
pod rysunkami: 

Rys. 26. Jacht L, który skręca 
na wiatr, w pozycji L, nie wy¬ 
konał jeszcze zwrotu, gdyż je¬ 
go żagiel nie wypełnił się wia¬ 
trem na zmienionym halsie. 
Zgodnie z art. 41.1. jacht Z, 
żeglujący nie zmienionymhal- 
sem, nie ma obowiązku ustę¬ 
pować i ma prawo składać pro¬ 


test, który musi zostać przyję¬ 
ty- 

Rys. 27. Lewohalsowy jacht L 
wykonuje zwrot na wiatr w 
bezkolizyjnej odległości od 
prawohalsowego jachtu P 
(zgodnie z art. 41.2.). W poz. 
Lt—P, powstaje nowa sytuacja 
i zgodnie z art. 37.1. daje ona 
zawietrznemu L prawo wy¬ 
ostrzenia. Jach P jako nawie¬ 
trzny musi ustępować. 

Rys. 28 a. Jachty L i P płyną z 
wiatrem (fordewindem) bar¬ 
dzo blisko siebie. Jacht P 
pragnąc zyskać uprawnienia 
jachtu prawohalsowego zmie¬ 
nia hals. Czyni to jednak zbyt 
blisko jachtu L, który żegluje 
nie zmienionym kursem. W 
pozycji Lt—Pi dochodzi do 
kontaktu. Protest jachtu L jest 
zasadny, gdyż nie miał obo¬ 
wiązku spodziewać się takiego 
manewru bez wcześniejszego 
ostrzeżenia. 

Rys. 28 b. Sytuacja wyjściowa 
jest podobna do opisanej na 
rysunku 28 a. Jednakże jacht P 
pragnąc zmienić hals najpierw 
odpada na odległość bezpie¬ 
czną, następnie zmienia hals i 
dalej zmusza do wyostrzenia 
jacht L. 

Rys. 29 a. Jacht N może prze¬ 
ciąć linię kursu jachtu P i wy¬ 


konać zwrot na wiatr powyżej 
linii (poz. N 2 ), albo zrobić 
zwrot na linii jego kursu (poz. 
N,), co taktycznie jest korzyst¬ 
niejsze. Zgodnie z art. 41.2. w 
obu przypadkach powinien to 
czynić, bez narażania się na 
protest, w takiej odległości od 
jachtu P, która nie zmusi tenże 
do zmiany kursu, zanim nie 
ukończy zwrotu. 

Rys. 29 b. Jacht zawietrzny Z 
wykonuje zwrot na wiatr i 
przecina kurs nawietrznego 
jachtu N. Jeśli uczyni to zbyt 
późno lub zbyt gwałtownie i 
zmusi N do zmiany kursu, za¬ 
nim jego żagiel wypełni się 
wiatrem na zmienionym halsie, 
naraża się również na protest. 

Rys. 30 a. Zgodnie za art. 41.4. 
jacht L powinien ustąpić, gdyż 
znajduje się z lewej burty jach¬ 
tu P (dot. zmiany kursu w 
przeciwnych kierunkach jach¬ 
tów na tym samym halsie). 

Rys. 30 b. W podobnej sytuacji 
wyjściowej jak na rys. 30a 
jacht C skręca z wiatrem bez 
zmiany halsu, natomiast jacht 
D wykonuje zwrot na wiatr. 
Jacht D powinien ustąpić (art. 
41.4.). i ń;, i; 
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Prezentowaliśmy już na naszych łamach (nr 1) wspaniałe modele 
wystawowe klasy C, wykonane przez modelarzy Chińskiej Re¬ 
publiki Ludowej. Tym razem pokazujemy ich konstrukcje stat¬ 
ków i okrętów zdalnie kierowanych, które brały udział w różnych 
imprezach międzynarodowych startując w klasie F2, odzie uzy¬ 
skiwały najwyższe noty za jakość wykonania. ( j.m \ 
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Polski statek ratowniczy HALNY, zbu¬ 
dowany według „Planów Modelar¬ 
skich ” nr 66 przez Cui Xiaodonga 
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Inny typ statku specjalistycznego o nazwie DE DA z potężnym 
dźwigiem iv części rufowej, służący do badania głębin mor¬ 
skich oraz jako statek ratowniczy, wykonany przez Cui Xiao - 
donga 
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Jedna z wersji japońskiego pancernika YAMATO - z braku 
wiarygodnej dokumentacji sprawą dyskusyjną było jego uzbro- 
——i jenie i wyposażenie pokładowe, często zmieniane w czasie tr- 


wykonana przez Xu Yana 
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WYKONANIE MODELU 

espół tylnej osi wraz z kołami 
wykorzystałem z poprzednie¬ 
go modelu z kostkami tylnej osi, 
które wykonane były z duralu. Pły¬ 
ty: dolną główną, górną oraz górną 
silnika, wahacz tylny, stabilizator 
oraz listwę akumulatorów zrobiłem 
z laminatu epoksydowego gruboś¬ 
ci 2 mm, a na wahacze przednie 
użyłem tego samego materiału ale 
grubości 3 mm. Płytę dolną silnika 
wykonałem z blachy duralowej 2 
mm. 

Poważnym problemem przy wy¬ 
konaniu płyt jest wiercenie otwo¬ 
rów do mocowania słupków dy¬ 
stansowych. Ponieważ nawet trzy i 
cztery płyty mocowane są na 
wspólnej osi, trzeba je wykonać 
jednocześnie w pakiecie płyt. Tyl¬ 
ko ta metoda daje gwarancję współ- 
osiowości otworów! W przypadku 
stosowania podkładek gumowych 
w miejsce przegubów kulowych, 
otwory pod śruby mocujące 
przednie wahacze należy wykonać 


o średnicy 4 mm (ciasny dla sto¬ 
sowanej śruby). 

Wykonanie detali i montaż są 
podobne jak w modelu opisywa¬ 
nym w nr. 5/95 „Modelarza”. 

Chcę jednak zwrócić uwagę na 
sporządzenie i owiercenie wahaczy 
przednich. Wycinamy je jako jeden 
element, nie przecinając w części 
środkowej. Dopiero po wykonaniu 
otworów wspólnie z płytą dolną i 
stabilizatorem przecinamy wahacz 
na dwa trójkąty. Jeżeli stosujemy 
przeguby kulowe to przykręcamy 
je do wahaczy wkrętami wpusz¬ 
czanymi M 2,5 lub blachowkręta- 
mi 0 2,5 mm. Wykonujemy wów¬ 
czas w wahaczach otwory 0 10, 
aby wpuścić w nie tuleję prze¬ 
gubu. W płycie dolnej głównej ro¬ 


bimy otwory o średnicy 3 mm pod 
mocowanie przegubów kulowych 
wahaczy przednich. Przypominam, 
że wszystkie śruby wkręcane od 
spodu płyty dolnej muszą mieć 
wpuszczone łby, nakrętki stoso¬ 
wane w modelu — samozabezpie- 
czające, czyli z wkładką nylonową. 

Gotowe koła przednie i tylne 
wziąłem od Wacława Krzanow¬ 
skiego. 

We wszystkich płytach można 
wykonać otwory ulżeniowe, okrąg¬ 
łe lub trójkątne. Ich rozmieszczenie 
pozostawiam wykonawcom. Wiado¬ 
mo, że im model lżejszy, tym lepszy 
(uwaga na ciężar minimalny). 

Rozmieszczenie aparatury steru¬ 
jącej nie powinno sprawić trud- 
| ności. W modelu, który wykona¬ 


łem, regulator znajduje się po lewej 
stronie na dolnej płycie, odbiornik 
zaś — po prawej. Nad nim, do gór¬ 
nej płyty, przymocowany jest słu¬ 
pek anteny. Wyłącznik odbiornika 
znajduje się z lewej strony górnej 
płyty modelu za serwem kierunku. 
Co o wynikach testu przeprowa¬ 
dzonego na modelu YOKOMO YRX 
10 piszą Francuzi w Auto RCM: 

PODWOZIE 

Węglowe, grubości 2 mm. Po¬ 
zostałe płyty epoksydowe. 

ZAWIESZENIE 

PRZEDNIE 

Dwa grube trójkątne wahacze 
epoksydowe montowane na prze¬ 
gubach kulowych. Sprężyna pod¬ 
pierająca wahacz oparta na stabili¬ 
zatorze. Nacisk sprężyn reguluje 
się nakrętkami, co naturalnie 
zmienia kąt pochylenia kół. YRX10 
ma zawieszenie przednie z samo- 
zmiennym pochyleniem wzdłuż¬ 
nym sworznia zwrotnicy. Przy 
wciskaniu podwozia w dół, kąt ten 
jest mały (co sprawia, że samo¬ 
chód jest bardziej skuteczny przy 
zwalnianiu i dobrze wchodzi w za¬ 
kręty), natomiast przy przyspie¬ 
szeniach — duży (co stabilizuje 
samochód przy ponownym przys¬ 
pieszaniu i pozwala nie „wypadać” 
na wyjściu z zakrętu). Początkowy 
kąt pochylenia sworznia zwrotnicy 
może być zmieniany przez dodanie 
lub odjęcie podkładek pod przed¬ 
nimi przegubami kulowymi waha¬ 
czy. Prześwit z przodu można regu¬ 
lować wkładając podkładki pod 
każdą zwrotnicę. Zbieżność kół re¬ 
guluje się za pomocą drążków 
skrętnych (w wersji handlowej 
drążki tylko z prawym gwintem). 

ZAWIESZENIE TYLNE 

Zawieszone jest na dwóch prze¬ 
gubach kulowych zamontowanych 
w tylnym wahaczu ukształtowanym 
w literę „U”, żeby ominąć pakiet 
akumulatorów. Wahacz jest połą- 


Dokończenie na str. 24 



„MAŁY MODELARZ” 

- młodzieży nieprzystosowane] 


W pokoju nauczyciel¬ 
skim wisi (oprawiony w 
ramkach) dyplom ZO i ZD 
LOK, nadany Schronisku 
dla Nieletnich na warszaw¬ 
skim Okęciu, z okazji 50-le- 
cia LOK „za aktywną 
współpracę w realizacji 
programu wychowania pa¬ 
triotyczno-obronnego mło¬ 
dzieży społecznie nieprzy¬ 
stosowanej”. W procesie 
tym znaczącą rolę spełnia 
modelarstwo: rozbudza po¬ 
zytywne zainteresowania, 
rozładowuje napięcia, uczy 
dokładności i wytrwałości, 


umożliwia kulturalne spę¬ 
dzanie wolnego czasu. 

— Co roku przez naszą 
placówkę przewija się wie¬ 
lu wychowanków ze śro¬ 
dowisk kryminogennych — 
notuję wypowiedź dyrekto¬ 
ra warszawskiego Schroni¬ 
ska dla Nieletnich, zasłu¬ 
żonego działacza LOK mgr 
Jerzego Jóźwika. W czasie 
pobytu w Schronisku wy¬ 
chowankowie uczęszczają 
do szkoły podstawowej, 
przyuczają się do zawodu 
w warsztatach, a w interna¬ 
cie czas wolny wypełniają 


im zajęcia w kółkach zain¬ 
teresowań. 

Kółko modelarskie istnie¬ 
je już ponad 20 lat. Sekcja 
modelarska szkolnego koła 
LOK skupia 14 wychowan¬ 
ków. W pracowni pod 
okiem wychowawców: Jó¬ 
zefa Bielenia, Henryka Ba- 
nasiaka, Jacka Becka, Ro¬ 
berta Domagalskiego chło¬ 
pcy uczą się sklejać mo¬ 
dele kartonowe z „Małego 
Modelarza”. Posługując się 
standardowymi narzędzia¬ 
mi — niektóre elementy 
mogą wykonywać w warsz¬ 
tatach — starają się trzy¬ 


mać ściśle opisu budowy 
modelu. Z lektury tego 
czasopisma czerpią też 
niemałą porcję wiedzy o 
technice wojskowej. Po¬ 
znają dawne i współczesne 
rodzaje statków i samolo¬ 
tów bojowych. Większość 
chłopców przyznaje, że z 
modelarstwem zetknęła się 
po raz pierwszy w Schroni¬ 
sku. Do pracy nad budową 
modeli zachęcają wycho¬ 
wawcy, nauczyciele, kole¬ 
dzy ze szkolnego koła Ligi. 
Zainteresowania te pod¬ 
trzymał ZG LOK, który 
bezpłatnie przekazał im 
pewną liczbę egzemplarzy 
„Małego Modelarza”. 

Organizowane przez dy¬ 
rekcję zakładu wystawy, 
pokazy i konkursy modeli 
statków, samolotów, czoł¬ 
gów rozwinęły twórczą 


ambicję. Zachęciły do ry¬ 
walizacji. Na zakończenie 
roku szkolnego ogłoszono 
konkurs i urządzono w 
świetlicy Schroniska wy¬ 
stawę modeli kartonowych. 
Wystawę zwiedzili zapro¬ 
szeni goście, wychowan¬ 
kowie i ich rodziny. Słyszało 
się miłe słowa uznania i po¬ 
dziwu pod adresem bu¬ 
downiczych modeli. Jury 
konkursu wyróżniło prace 
czterech wychowanków. 
Dyrektor Schroniska przy¬ 
znał im nagrody pieniężne. 
Bardziej udane i efektowne 
modele z Okęcia zawędro¬ 
wały na tegoroczną krajo¬ 
wą wystawę prac wycho¬ 
wanków schronisk dla nie¬ 
letnich i zakładów popra¬ 
wczych w Warszawie-Fale- 
nicy. 

ZBIGNIEW 

LENARTOWICZ 
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Płyta górna 




Dokończenie ze str. 21 


czony z płytą podwozia sztywno 
przednimi końcówkami i przegu¬ 
bem kulowym w swojej tylnej częś¬ 
ci. Wykonany jest jako jeden ele¬ 
ment, co zapewnia lepsze wyrów¬ 
nanie w trzech płaszczyznach. Wa¬ 


hacz zapewnia więc, dzięki skręce¬ 
niu, ruchy wahliwe wokół osi 
wzdłużnej zawieszenia tylnego, 
wspomagany przez amortyzatory 
cierne mocowane do płyty górnej 
modelu i do górnej płyty silnika. 
Kołysanie, przód-tył, amortyzują 
jedynie amortyzatory cierne! Łoży¬ 


ska tylne mocowane są w masyw¬ 
nych blokach duralowych, bez o- 
tworów ulżeniowych i bez możli¬ 
wości regulacji prześwitu. Zapo¬ 
wiadana jest wersja lżejsza, z moż¬ 
liwością regulacji prześwitu za 
pomocą wymiennych opraw ło¬ 
żysk. 


MECHANIZM 

RÓŻNICOWY 

Kulkowy, wykonany wg schema¬ 
tu Asso — duże pierścienie cierne, 
stożek oporowy — doskonale wy¬ 
konany i spasowany. 
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listwa akumulatorów 

wahacz przedni 



OPONY, KOŁA 
I INNE ELEMENTY 

Oryginalne opony niedużej śred¬ 
nicy wykonane są z pianki Yoko- 
mo. Niestety trzeba je kleić i szli¬ 
fować samodzielnie. Koła produk¬ 
cji Yokomo są bardzo sztywne. 
Zamknięcie pakietu akumulatorów, 


zaprojektowane tak że uniemożli¬ 
wia dostęp do wtyków zamonto¬ 
wanych na nich. W oryginale prze¬ 
wody regulatora prędkości są lu¬ 
towane bezpośrednio do akumula¬ 
torów. Doradzam wykonanie cen¬ 
tralnej listwy, która umożliwi do¬ 
stęp do wtyków. 


MONTAŻ INSTALACJI 
RADIOWEJ 

Niezbyt wygodny. Niezbędna 
mała elektronika. Akumulatory 
przecinają model na pół i są pro¬ 
blemy z prostym, przejrzystym po¬ 
prowadzeniem przewodów. Serwo 


skrętu zamocowane w położeniu 
nachylonym (jak w większości mo¬ 
deli). Ze względu na brak miejsca 
serwo kierunku nie może być po¬ 
nadnormatywne. Antena zamon¬ 
towana jest do górnej płyty pod¬ 
wozia z tyłu, z prawej strony. 

ROMAN MOTAWA 
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P i od koniec ub.r. w 
Nowym Sączu została 
rozegrana trzecia z serii 
imprez Środkowoeuropej¬ 
skiego Pucharu Modeli 
Samochodów Terenowych. 
Wśród jej uczestników za¬ 
brakło zawodników wę¬ 
gierskich. Startowało jedy¬ 
nie 10 modelarzy ze Sło¬ 
wacji i 19 z Polski. Organi¬ 
zatorem zawodów był LOK 
i Sądecki Klub Modelarski 
„Felga” pod kierownict¬ 
wem Jana Pasiuta. 

Klasa 4WD 

W przeciwieństwie do zawodów 
w Koszycach klasa modeli z napę¬ 
dem na cztery koła cieszyła się 
mniejszym zainteresowaniem. Do 
startu zgłoszono jedynie 12 modeli 
(w tym 4 ze Słowacji). Nie wróży to 
najlepszej przyszłości tej klasie. Ze 
względu na większe koszty zakupu 
i utrzymania modeli zawodnicy wo¬ 
lę 2WD zwłaszcza, że wyniki uzy¬ 
skiwane w obu klasach są podob¬ 
ne. 

Wyścigi modeli 4WD rozpoczęły 
się przy niesprzyjającej pogodzie. 
Padający, drobny deszcz utrudniał 
fazdę. Rozegrano tylko cztery ko¬ 
lejki eliminacji w dwóch giupach. 
Podziału dokonano wg rankingu 
zawodników (na podstawie wyni¬ 
ków uzyskanych we wcześniej¬ 
szych imprezach) bez uwzględnie¬ 
nia kategorii wiekowych. Umożliwi¬ 
ło to bezpośrednie porównanie 
umiejętności młodzików, juniorów 
i seniorów. Po przerwie obiadowej 
miały odbyć się wyścigi finałowe, 
jednak padający deszcz spowodo- 
wał, że postanowiono przerwać 
zawody i uznać wyniki po czterech , 
kolejkach eliminacji za ostateczne. 
W efekcie kolejność w klasie 4WD 
przedstawiła się następująco: 

f- 

Klasyfikacja generalna: 

1. Dominik Lipiec — młodzik (War¬ 
szawa) 10 okr./5:01.01, 2. Paweł 
Rosiński — junior (Warszawa) 10 
okr./5:12.34,3. Peter Tauber — se¬ 
nior (Słowacja) 10 okr./5:22.1Ó. 
4WD senior: 1. Peter Tauber 
(Słowacja) 10 okr./5:22.10,2. Peter 
Petko (Słowacja) 9 okr./457.73, 

3. Stefan Tauber (Słowacja) 7 okr. 
/4:51.74. 

4WD junior , młodzik: 1. Do¬ 
minik Upiec (Warszawa) 10 okr. 
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/5:01.01, 2. Paweł Rosiński (War¬ 
szawa) 10 okr./5:12.34, 3. Tomasz 
Pasiut (Nowy Sącz) 9 okr./5:08.93. 

Z zestawienia wynika, że umie¬ 
jętności młodzików i juniorów wca¬ 
le nie odbiegają od poziomu senio¬ 
rów. Jest to argument za zlikwido¬ 
waniem podziału na kategorie wie¬ 
kowe. Zawodnicy powinni być 
dzieleni na grupy na podstawie li¬ 


i sty rankingowej a nie daty urodze- 
j nia. 

I - 

Klasa 2WD 


i W czasie rozgrywania tej konku¬ 
rencji deszcz już nie padał i tor 
(dobrze przygotowany przez orga¬ 
nizatorów) świetnie nadawał się do 
jazdy. W klasie 2WD zgłoszono do 
startu 20 modeli (w tym 5 ze Sło¬ 
wacji). Zawodnicy zostali podzie¬ 


leni na dwie grupy eliminacyjne 
według listy rankingowej. Roze¬ 
grano cztery kolejki wyścigów 
eliminacyjnych. Najlepsze wyniki 
(po 11 okrążeń) uzyskali dwaj ju¬ 
niorzy z Warszawy, uczestnicy te¬ 
gorocznych Mistrzostw Europy w 
Finlandii — Marcin Mazurek i Rafał 
Sypowicz. 

Odbyły się też trzy kolejki wyści¬ 
gów finałowych w dwóch grupach 
(finał „A” i „B”). Juniorzy ponownie 


Na podium juniorzy — klasa 2WD. Od lewej: Ra¬ 
fał Sypowicz (Warszawa), Marcin Mazurek 
(Warszawa) / Marcin Bełtowski (Kraków). 


Najlepsi zawodnicy (kiasa 2WD) w grupie mło¬ 
dzików. Od lewej Michał Mamczarz (Tarnów), 
Radosław Olchawa (Nowy Sącz) i Michał Pełrila 
(Słowacja) — najmłodszy (6-lełni) uczestnik 
zawodów. 



SKLEP 

MODELARSKI 
Halina Błach 

Katowice, ul. Rozdzieńskiego 88 
(Pawilon handlowy Gwiazdy, 
obok hotelu „Warszawa”), 
tel.58-28-33 

• Akcesoria do zdalnego sterowania 

• Modele latające i pływające 

• Modele kartonowe i plastykowe 

• Balsa, sklejka, listwy, farby, kleje 

• Żywica, tkanina szklana 

• Czasopisma, książki 

• Akcesoria — silniki 

• Paliwo 


HURTOWNIA MODELI 

I ART. MODELARSKICH 

GDAŃSK, PIASTOWSKA 30 

SM7-64 
FAX 
SM744 


SK-MODEL 
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potwierdzili wysoką formę pozo¬ 
stawiając w pobitym polu mistrza 
Polski seniorów oraz zawodników 
ze Słowacji, którzy jeszcze do nie¬ 
dawna byli od nas dużo lepsi Osta¬ 
teczne wyniki w tej klasie były na¬ 
stępujące: 

Klasyfikacja generalna: 

1. Marcin Mazurek — junior (War¬ 
szawa) 2 pkt, 2. Rafał Sypowicz — 
junior (Warszawa) 3 pkt, 3. Grze¬ 
gorz Rojna — senior (Nowy Sącz) 5 
pkt. 

2WD senior:]. Grzegorz Rojna 
(Nowy Sącz) 5 pkt, 2. Dalibor Val- 
der (Słowacja) 7 pkt, 3. Marek Bo¬ 
rowski (Tarnów) 10 pkt. 

2WD junior: 1. Marcin Mazurek 
(Warszawa) 2 pkt., 2. Rafał Sypo¬ 
wicz (Warszawa) 3 pkt, 3. Marcin 
Bełtowski (Kraków) 3 pkt w finale 



2WD młodzik: 1. Radosław 01- 
chawa (Nowy Sącz) 3 pkt w finale 
„B”, 2. Michał Mamczarz (Tarnów) 
8 pkt wfinale „B”, 3. Michał Petrila 
(Słowacja) 13 pkt w finale JB”. 

Marcin Mazurek po raz kolejny 
potwierdził bardzo wysokie umie¬ 
jętności, a biorąc pod uwagę wy¬ 
graną także w węgierskiej edycji 
Pucharu Środkowoeuropejskiego 
można go uznać za najlepszego 
zawodnika w klasie 2WD w Europie 
Środkowej. 


Na szczególną sympatię zasłużył 
sobie także najmłodszy uczestnik 
tych zawodów — zaledwie sześcio¬ 
letni Michał Petrila ze Słowacji 
(patrz zdjęcie). Nie był to wcale je¬ 
go pierwszy start za granicą — zimą 
ub.r. startował na zawodach halo¬ 
wych w Tarnowie. Mimo bardzo 
młodego wieku radzi sobie całkiem 
nieźle z aparaturą i modelem. 

N owosądecka edycja środ¬ 
kowoeuropejskiego Pucharu 
Modeli Samochodów Terenowych 
stała na wysokim poziomie spor¬ 
towym. Szkoda tylko, że zabrakło 
zawodników z Węgier i Czech, a 
także wielu z Polski. Byłaby na 
pewno atrakcyjniejsza. Organiza¬ 
cja zawodów, jak zwykle w Nowym 
Sączu, była dobra, choć coraz bar¬ 
dziej dotkliwy staje się brak zaple¬ 
cza na torze (zadaszonych pomie¬ 
szczeń dla zawodników, stałego 
podestu zabezpieczonego przed 
opadami, toalety z umywalką). 

Po raz pierwszy zawody tej rangi 
były rozgrywane u nas bez u- 
względnienia podziału na katego¬ 
rie wiekowe. Wyniki osiągnięte za¬ 
równo w klasie 4WO jak i 2WD 
potwierdziły słuszność tej decyzji 
— wygrali najlepsi, ale wcale nie 
seniorzy. Jak się okazuje juniorzy i 


mm 




Bogata oferta wielobarwnych, wysokiej jakości 
kartonowych modeli redukcyjnych wydawnictwa 
"MODELCARD"8.c. w sprzedaży wysyłkowej: 

hurt i detal. 

Szczegółowy wykaz modeli wraz z cenami i zasa* 
darni sprzedaży wysyłamy bezpłatnie, prosimy o 
kopertę i znaczek na list. Korespondencja na adres: 

MODELCARD, 70-691 SZCZECIN 20 

telefon: (091) 15-16-68 


młodzicy są w stanie nawiązać 
równorzędną walkę z seniorami. 
Stawia to pod znakiem zapytania 
sens dalszego stosowania podziału 
na kategorie wiekowe. Właściwszy 
wydaje się podział według listy 
rankingowej, tak aby w grupach 
jeździli zawodnicy reprezentujący 
porównywalny poziom umiejęt¬ 
ności. Tylko taki system pozwoli 
ustalić kolejność najlepszych za¬ 
wodników w kraju, gdyż jak widać 
z uzyskanych tu rezultatów, mistrz 
Polski juniorów wcale nie musi być 
gorszy od mistrza Polski seniorów. 
Jest to istotne zwłaszcza przy ty¬ 
powaniu kandydatów do wyjazdu 
na Mistrzostwa Europy i Świata, 
gdzie taki podział nie obowiązuje. 

Niepokoi spadek zainteresowa¬ 
nia modelami klasy 4WD. Nawet 
Słowacy, którzy do tej pory prefe¬ 
rowali modele z napędem na cztery 
koła przesiadają się na modele 
2WD, tłumacząc to kosztami zaku¬ 
pu i eksploatacji. Cóż, realia kapita- 
• lizmu są nieubłagane. Szkoda by- 

rA IOWA OFERTA 


łoby jednak, gdyby ta klasa prze¬ 
stała istnieć. 

Z awody w Nowym Sączu za¬ 
kończyły ubiegłoroczną edy¬ 
cję Środkowoeuropejskiego Pu¬ 
charu Modeli Samochodów Tere¬ 
nowych. Pomysł zorganizowania 
tego rodzaju imprezy był trafny. 
Długo jeszcze nie będzie bowiem 
stać naszych zawodników na wy¬ 
jazdy do krajów Europy Zachod¬ 
niej, a zamykanie się na własnym 
podwórku do niczego dobrego nie 
doprowadzi. Ubiegłoroczna, pier¬ 
wsza edycja Pucharu na pewno nie 
spełniła naszych oczekiwań. Słabo 
rozwinięte kontakty, zwłaszcza z 
Węgrami, niedoskonała organiza¬ 
cja, niska frekwencja, to wszystko 
wpłynęło na poziom tych zawo¬ 
dów. Miejmy jednak nadzieję, że z 
roku na rok Puchar zyska na popu¬ 
larności i trafi w końcu do kalenda¬ 
rza EFRA. 

JACEK KARBOWNICZEK 

(Fot. autor) 


Proste zestawy aparatur RC do 
samodzielnego montażu 
Zestaw — płytka + części 

Informacje 
Koperta 4 - znaczek 

ul. Forteczna 11/10 C]UF iZ” 
58-314 Wałbrzych 




ul. Ponlatowiklogo 17 , 05-090 Janki k/Wanztwy 

• t«l./f«x (0-2) 720-44-96 
• f«x (0-22) **-23-44 

• tal. kom. (0-90) 22-00-09 
(0-90) 21-04-00 

OFERUJE 

Pakiety akumulatorów Nl-Cd 

do modeli latających, pływających 
oraz pojazdów zdalnie sterowanych 
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Zarząd Główny 
Ligi Obrony Kraju 

ul. ChocimsKa 14 
00-791 Warszawa 
PBK IX O/W-wa 


Nr r ku 370031-3290-132 
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pobrano opłaty 
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WYKAZ NUMERÓW „MAŁEGO MODELARZA” (WRAZ Z CENAMI - W STARYCH ZŁ.), KTÓRE 
MOŻNA KUPIĆ W PORTIERNI ZARZĄDU GŁÓWNEGO LOK LUB ZA ZALICZENIEM POCZTOWYM, 
00-791 Warszawa, ul. Chocimska 14, tel. 49-34-51 w. 215 


Rok 1993 

1/93 - 
2-3/93 - 
4/93 - 
5/93 - 
6/93- 
7-8/93 - 
9/93 - 
10-11/93 - 
12/93 - 


Samolot Henschel Hs 123 A-l 
Okręt liniowy Richelieu 
Samolot PZL1-22 Iryda 
Samolot Westland Whirlwind 
Samolot Hawker Typhoon * 
Samolot Bristol,Beaufort” 
Samolot myśliwski Kawasaki Ki-61 
Krążownik „Numberg” 

Samolot Yokosuka D4Y4 (Suisei) 


12 000 zł 
24 000 zł 
12 000 zł 
12 000 zł 
12 000 zł 
24 000 zł 
12 000 zł 
24 000 zł 
12 000 zł 


7-8/94 - Angielski czołg Mk VI „Crusader III” 
9/94 - Śmigłowiec bojowy Bell AH-1S„Cobra” 
10-11/94 - Angielski samolot bombowy „Hampden 

12/94 - Samolot myśliwski Supermarine Spitfire 
Mk. VIII 

Rok 1995 


J) 


- 28 000 zł 

- 14 000 zł 

- 28 000 zł 

- 14 000 zł 


Rok 1994 

1-2/94- 
3/94- 
4/94 - 
5-6/94 - 


Samolot bombowy N.A. B-25D Mitchel 
Karawela „Piotr z Gdańska” 

Samolot myśliwski BAe Sea Harrier 
Samolot szturmowy A-10 Thunderbolt II 


24 000 zł 
12 000 zł 
14 000 zł 
28 000 zł 


1/95 — Samoloty myśliwskie Fokker E 
i Sopwith PUP 

2-3/95 - Samolot myśliwski Mig-29 
4/95 - Śmigłowiec transportowy Westland 
Whirlwind Has. 7 

5-6/95 - Samolot bombowy PZL P-37 „ŁOŚ” 
7-8/95 - Amerykański lotniskowiec „USS ESSEX” 
9/95 - Polski czołg pływający PZInż. 130 
10-11/95 - Śmigłowiec szturmowy AH-64A APACHE 
12/95 - Samolot myśliwski PWSA (Avia-BH-33) 

Uwaga! Koszty przesyłki ponosi odbiorca. 


14 000 zł 
28 000 zł 

15 000 zł 
30 000 zł 
30 000 zł 
15 000 zł 
30 000 zł 
15 000 zł 


m 
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MODELMAR 




08-520 DĘBLIN 
Osiedle Wiślana 23/10 

oferuje zestawy modeli la¬ 
tających RC: 

Szybowiec ABC 

— rozp. 1410 mm, 2 kan. 
Szybowiec IRYS 

— rozp. 1470 mm, 2 kan. 
Samolot JUNIOR 

— rozp. 1180 mm, 3 kan. 
silnik 1,5—2,5 ccm 
Samolot TULIPAN 

— rozp. 1220 mm (dwu¬ 
płat), 4 kan., silnik 6,5 ccm 

Sprzedaż wysyłkowa , informacja: 
koperta + znaczek 
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Tylko 

prenumerata 
zapewni Ci 
stałe 

otrzymywanie 
„MODELARZA 
I „MAŁEGO 
MODELARZA” 


H 


RIKU MODELSPORT WtieMiKuMn 


♦ firiji : 
MUl TIPLEX 


.< il \ U ł II 


aparatury t akoaaorla RC 
folia do zapraiowywanla modeli 



IRYINK 

KYOSHO 


silniki żarowi I samozapłonowa 
śmigiowca 

modata latająca I kołowa, klsja 11001 drobiazgów modalarsklch 

pyUJels o nsssa sitykiiiy w skłspseh modslsrsldeh lltllll 

RKU MOOELSPORT 

02440 WARSZAW A UL.MAOAUAlKSOOOt TVL40*04t FAX 20*24*63 



□ KRYSTIAN KOZIK - ul. Podtatrzań¬ 
ska 72/3,34-400 Nowy Targ - wymieni 
książki związane z modelarstwem lotni¬ 
czym i „Plany Modelarskie” nr 105, 
książki J. Kapkowski - „Latające skrzyd¬ 
ła” kiasy FI A; Kazimierz Łapiński „Mode¬ 
le latające z napędem gumowym” oraz J. 
Schmittera „Zawody Modeli Pływających 
i Kołowych”. W drodze wymiany chciałby 
otrzymać kilka numerów „MM”, obojęt¬ 
nie jakich. 

□ TOMASZ JASYK - ul. Brzozowa 2/8, 
78-500 Drawsko Pom. - poszukuje mo¬ 
deli kartonowych samolotów; Mig-21, 
F-16, F-117, TORNADO, B-52, MIRA- 
GE-F1, MIRAGE III, B-17, B-29, MUS¬ 
TANG, Ju-87, B-24 Liberator, P-llc oraz 
śmigłowców: Mi-24, Sokół w wersji uzu¬ 
pełnionej, KOBRA, SEA KING, BUCK 
HAWK i lotniskowca ZOP MIŃSK. 

□ PAWEŁ ZAJĄC - Strzyżewo 21, 
64-360 Zbąszyn-pra¬ 
gnie nawiązać kon¬ 
takt z modelarzami z 
całej Polski a nawet 
świata. Odpowie na 
każdy list. 

□ RADOSŁAW 
KRASKA - ul. M. 

Konopnickiej 15/3, 

62-300 Września - 
odstąpi 40 egz. 

„MM” z lat 81-93, 9 
egz. „PM”, 34 egz. 

„Żółtego tygrysa”, 5 
roczników „Morza” 

+ kilkanaście lu¬ 
źnych numerów, kil¬ 
ka modeli kartono¬ 
wych różnych firm 
oraz plastykowy mo¬ 
del czołgu 7 TP 
(1:35, wersja dwu- 
wieżowa). Oferta, 
koperta + znaczek. 

□ MAREK BUŁKA 
- Mokre 102, 86- 
302 Grudziądz 4, tel. 

(051) 813-13 - po¬ 
szukuje planów mo¬ 
delarskich budowy 
modeli RC z napę¬ 
dem elektrycznym 
do Silnika SPEE D 
700 TURBO, zasila¬ 
nie pakiet 12V, lub 
gotowego kadłuba 
do tego napędu. 

Zapłaci gotówką. 

□ MAREK MI¬ 
CHALAK - ul. Sta¬ 


ra 6/13, 59-800 Lubań - poszukuje 
wszystkich dostępnych informacji na 
temat opracowań lub planów modelar¬ 
skich („Modelarz”, „Mały Modelarz”) 
polskich śmigłowców „Sokół” i „Kania” w 
dowolnej wersji wykonania. 

□ DAREK PAWUK - Stara Dąbrowa 
8A/a/4,73-112 Stara Dąbrowa poszukuje 
książek o następujących tytułach: „Małe 
modele prawdziwych samolotów” oraz 
„Wybór planów i dokumentacji” (praw¬ 
dopodobnie autorstwa W. Schiera). Jest 
zainteresowany również innymi książ¬ 
kami o tematyce modelarskiej. Prosi o 
kontakt listowny. 

□ JAROSUW BUKO - ul. Słowackie¬ 
go 22,11-510 Wydminy - odstąpi kilka¬ 
naście egzemplarzy „Planów Modelar¬ 
skich” i „Małego Modelarza”. Szczegó¬ 
łowy wykaz po przesłaniu koperty i 
znaczka. 

□ JAKUB HEBAU - ul. Nadbrzeżna 
Dolna 5/2, 33-100 Tarnów - pragnie 
sprzedać dużo książek z tygrysami lub 
wymieni na modele plastykowe /1/72, 


1/48,1/144/ modele kartonowe z GPM 
lub stare „Małe Modelarze”. 

□ SZCZEPAN HAREZGA - ul. Cmen¬ 
tarna 2,38-400 Krosno - zamieni apara¬ 
turę 2-kanałową nową „Delta Star” prod. 
Multipłez na gumę modelarską oraz wy¬ 
łączniki czasowe do modeli FI A i F1B lub 
odstąpi za gotówkę. 

□ BARTOSZ KOSMALEWICZ - ul. 
Budowlanych 2/31,89-620 Chojnice - 
pilnie poszukuje TBiU oraz „Planów Mo¬ 
delarskich” z samolotami: F4U Corsair, 
F6F Hellcat (oryginał lub kserokopia). W 
zamian oferuje inne plany (m.in. Fw-190, 
Mig-3), modele kartonowe (m.in. ORP 
„Wicher” 1:100, P-38) oraz różne publi¬ 
kacje lotnicze lub zapłaci gotówką. 

□ JÓZEF PASTULA - Buddeskamp 1 
- D - 28259 Bremen, Niemcy - poszu¬ 
kuje „Planów Modelarskich” radzieckich 
okrętów wojennych, szczególnie: „Vice 
Admirał Drodz”, „Admirał Fokin”, „Admi¬ 
rał Isakow", „Nikolayew” oraz okrętów 
klasy (typu) „Kotlin”, „Konin”, „Kashin”, 
„Skoryj”. 


MODELARZ 


Redaguje zespói: -Zbysław Gontarz 

(red. naczelny), Roman Lipnicki (z- 
ca red. nacz.), Elżbieta Gaweł, Jerzy 
Litwin, Jan Marczak, Paweł Włodar¬ 
czyk, Wiesław Galiński (red. grafi¬ 
czny), Marian Kawka (red. techni¬ 
czny). 

Stale współpracują: Ryszard Ch¬ 
rzanowski, Cezary Ciesielski, Kazi¬ 
mierz Dzięcielski, Jerzy J. Kaczorek, 
Paweł Mistewicz, Roman Motawa, 
Wiesław Schier, Marian Sobel, Ge¬ 
rard Soldat, Roman Staszałek,* Bog¬ 
dan Wierzba, Piotr Zawada. 

Adres redakcji: 00-791 Warszawa, 
ul. Chocimska 14. 

Telefony: Centrala ZG LOK — 49- 
34-51, red. naczelny — 49-86-27 i w. 
290, sekretariat w. 215, redaktorzy w. 
221 . 

Materiałów nie zamówionych re¬ 
dakcja nie zwraca. Zastrzega sobie 
również prawo dokonywania"skrótów 
w publikowanych tekstach oraz 
zmiany tytułów. Redakcja nie ponosi 
odpowiedzialności za treść ogło¬ 
szeń. 

Wydaje: Zarząd Główny Ligi Obrony 
Kraju. 

Druk: Wojskowe Zakłady Graficzne 
w Warszawie. Zam. 51377. 

OGŁOSZENIA 

Przyjmujemy pod adresem redakcji „Modela¬ 
rza”. Cena cm ; — 1 zł plus podatek VAT. Ko¬ 
lorowe dwukrotnie droższe. Ogłoszenia pub¬ 
likujemy po uprzednim wniesieniu stosownej 
opłaty na konto Zarządu Głównego Ligi 
Obrony Kraju: PBK IX Oddział Warszawa, nr 
370031-3290-132. W rubryce „Modelarz po¬ 
maga” ogłoszenia nie mające charakteru 
handlowego zamieszczamy bezpłatnie. 

WARUNKI 

PRENUMERATY 

1. Wpłaty na prenumeratę przyjmowa¬ 
ne są tylko na okresy — miesięczne: 
dzienniki 

— kwartalne: dzienniki i czasopisma: 
tygodniki, dwutygodniki, miesię¬ 
czniki i kwartalniki 

— półroczne: dwumiesięczniki, półro- 
czniki 

— roczne: roczniki i czasopisma o 
częstotliwości nieokreślonej. 

2. Cena prenumeraty krajowej na iii 
kwartał 1996 r. wynosi 6 zł. 

3. Wpłaty na prenumeratę przyjmują: 

a) jednostki kolportażowe „RUCH” 
S.A. właściwe dla miejsca zamiesz¬ 
kania lub siedziby prenumeratora. 

b) od osób lub instytucji zamieszka¬ 
łych lub mających siedzibę w miejs¬ 
cowościach, w których nie ma jed¬ 
nostek kolportażowych „RUCH”, 
wpłaty należy wnosić na konto 
„RUCH” S.A. Oddział Krajowej Dy¬ 
strybucji Prasy w PBK S.A. XIII Od¬ 
dział Warszawa 370044-16551 lub w 
kasach Oddziału, ul. Towarowa 28, 
czynnych codziennie od ponie¬ 
działku do piątku w godz. 
8.00—14.00, jeżeli cena czasopisma 
w prenumeracie przewyższa kwotę 
2,0.— (20.000 zł)/egz. Dostawa w 
takim przypadku odbywa się pocztą 
zwykłą w ramach opłaconej prenu¬ 
meraty, tzn. „pod opaską”. 

4. Cena prenumeraty ze zleceniem do¬ 
stawy za granicę jest o 100% wyższa 
od krajowej. 

Wpłaty przyjmuje „RUCH” S.A. Od¬ 
dział Krajowej Dystrybucji Prasy na 
konto w kasach Oddziału. Dostawa 
odbywa się pocztą zwykłą w ramach 
opłaconej prenumeraty, z wyjątkiem 
zlecenia dostawy pocztą lotniczą, 
której koszt w pełni pokrywa zam¬ 
awiający. 

5. Terminy przyjmowania wpłat na 
prenumeratę krajową i zagraniczną 
ze zleceniem dostawy za granicę od 
osób zamieszkałych w kraju: 

do 5.12. — na I kwartał roku następ¬ 
nego, 

do 5.03. — na II kwartał b.r. 
do 5.06. — na III kwartał b.r. 
do 5.09. — na IV kwartał b.r. 

6. Informacji o warunkach prenumera¬ 
ty i sposobie zamawiania udziela 
„RUCH” S.A. Oddział Krajowej Dy¬ 
strybucji Prasy, 00-958 Warszawa, 
ul. Towarowa 28, tel. 620-10-39, 
620-10-19, 620-12-71 w. 2442, 2366. 


NAJLEPIEJ ZAOPATRZONY 
SKLEP MODELARSKI W POLSCE 



UL. DZIELNA 7,00-154 WARSZAWA 

OFERUJE: 

*** APARATURY DO ZDALNEGO STEROWANIA 

*** ZESTAWY DO ZDALNEGO STEROWANIA RC: SAMOLOTÓW, 
HELIKOPTERÓW, SAMOCHODÓW, ŁÓDEK, JACHTÓW, ŚLIZ- 
GACZY,. 

♦** AKCESORIA MODELARSKIE - SILNIKI RC, SILNIKI ELEK¬ 
TRYCZNE, ŚMIGŁA, ŚWIECE,. 

*** AKUMULATORY, ŁADOWARKI, PALIWA 

* * * MODELE PLASTIKOWE NAJLEPSZYCH FIRM 

*** MODELE Z ŻYWICY ORAZ NAJWIĘKSZY WYBÓR MODELI 
KARTONOWYCH 

»♦* BALSA, SKLEJKI, LISTWY, KLEJE, TKANINY SZKLANE, ITD .. 

ZAPRASZAMY !!! 





















Latawiec 

Marcina Huberta 

• « • ¥ * 

Nie należy do konstrukcji typowych. Podczas 

wojewódzkich zawodów latawcowych w Tarno¬ 
wie (1995 r.) został wyróżniony pucharem 
prezesa LOK za najciekawszą konstrukcję. 
Dzięki dobrym własnościom lotnym latawca 
Marcin Hubert ze Skawiny często zdobywa 
medalowe miejsca. 


Oryginalny „ZEPHIR 


Jest wiele udanych konstrukcji modeli akroba- 
cyjnych RC. Ten, opisany przez Georgesa Char- 
pentiera we francuskim miesięczniku MRA, 
prezentujemy ze względu na oryginalne, 
przyciągające oko, malowanie - z wieloma 
pięcioramiennymi, czerwonymi gwiazdami. 
Rozpiętość jego skrzydeł wynosi 1200 mm, 
długość kadłuba 1000 mm, a masa 1850 g. 


Modelarze 
z Pleszewa 

Maciej Jankowski (z 
lewej) i Jakub Hoffman 
z Pleszewa interesują 
się lotnictwem. Swoje 
zainteresowania rozwi¬ 
jają w Klubie Modelar¬ 
stwa Kartonowego, który 
działa przy Szkole 
Podstawowej nr 3. Opie¬ 
kunem Klubu i zarazem 
instruktorem jest nau¬ 
czyciel Grzegorz Jene- 
rowicz. Na zdjęciu widzi¬ 
my wykonane przez 
Macieja i Jakuba mode¬ 
le (śmigłowiec Westland 
Whirlwind Has 7 i Mig 
29) zbudowane na 


podstawie planów z „Małego Modelarza”. 



Podziwiana 




Claude Langey - Francja zbudował kopię jednoosobowego szybowca, 
zaprojektowanego w 1941 r., z serii oznaczonej F-CRIM N. 1050. Jego 
plan rozprowadza redakcja miesięcznika „Le Modele Reduit d’Avion”. 
Ze względu na oryginalne kształty i dobre właściwości lotne cieszy się 
on dużym zainteresowaniem. 


Nowy 

LOKO- 

-TENDER 



Loko-tender francuskich kolei SNCF w wersji Nord 050 TB 7, 
długości 145,5 mm, figurujący w katalogu pod nr. 4093 FA jest 
nowym produktem firmy FLEISCH-MANN. Precyzyjnie wykonany, 
ładny, ale kosztowny, przeznaczony głównie dla hobbystów. 










Rekordowy lot 

547 km przeleciał, bez lądo¬ 
wania, model Gianmaria 
Aghena (Włochy) na trasie 
Torino - Pedaso. Model piloto¬ 
wany był z podążającego za 
nim samochodu. Na zdjęciu 
(pochodzącym z miesięcznika 
„Modellistica” nr 7/95) mo¬ 
ment startu do tego lotu. 




























































